


 

สรุปผลการประชุมเสนอแนวคดิในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกบบทางแยกตางระดับจุดตดัทางหลวงหมายเลข 2086  
กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานขามทางรถไฟ) 

 

ตามที่ กรมทางหลวง ไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษา ประกอบดวย มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี บริษัทอินฟรา พลัส 

จำกัด และ บริษัท ธารา ไลน จำกัด ในโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง

หมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานขามทางรถไฟ) นั้น กรมทางหลวงไดเล็งเห็นถึงความสำคัญของ

กระบวนการมีสวนรวมของประชาชน จึงไดดำเนินการจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการ

พัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) เมื่อวันพุธที่ 7 มิถุนายน พ.ศ. 2566 โดยแบงเปน 2 เวที ดังนี ้

เวทีท่ี เวลา-สถานท่ี กลุมเปาหมาย ผูเขารวม
ประชุม (คน)* 

1 08.30-12.00 น. ณ องคการบริหาร
สวนตำบลดูน อำเภอกันทรารมย 
จังหวัดศรีสะเกษ 

หนวยงาน ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล 
และผูนำชุมชนในเขตองคการบริหารสวนตำบลดูน 
และประชาชนผูสนใจ 

43 

2 13.00-16.00 น. ณ สภาชุมชน หมูที่ 
5 บ านคำเมย ตำบลด ูน อำเภอ
กันทรารมย จังหวัดศรีสะเกษ 

หนวยงาน ศาสนสถาน สถานศึกษา และผูนำชุมชน
ในเขตเทศบาลตำบลกันทรารมย และประชาชน
ผูสนใจ 

68 

* ไมนับรวมกรมทางหลวง 5 คน และบริษัทที่ปรึกษา 7 คน 

   
บรรยากาศการประชุม เวทีที่ 1 ณ องคการบริหารสวนตำบลดูน   

   
บรรยากาศการประชุม เวทีที่ 2 ณ สภาชุมชน หมูท่ี 5 บานคำเมย ตำบลดูน 

 



 

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดจากการประชมุ 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
การดำเนินโครงการ 
สนับสนุนการดำเนินโครงการเพื่อสรางความเจริญ และแบง
รถออกจากชุมชนสำหรับผูที่ไมตองการผานเมือง   (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับทราบจึงออกแบบใหรถที่ไมตองการผานพื้นที่ชุมชนใช
สะพานยกระดับตามรูปแบบของโครงการขามผานตัวเมืองกันทรารมยไป 
สามารถเดินทางระหวางจังหวัดศรีสะเกษและอุบลราชธานีไดสะดวกมาก
ยิ่งขึ้น สวนรถที่ตองการสัญจรเชื่อมพื้นที่ชุมชนหรือทางหลวงสายรองและ
ถนนอื ่น ๆ ยังสามารถใชทางขนานทั้งสองดานของสะพานไดตามปกติ 
นอกจากนี้ ยังเปนการดึงดูดผูใชเสนทางเลี่ยงเมืองอื่น ๆ เชน ทางหลวง
หมายเลข 23 และ 24 เขามาใชเสนทางหลัก ทล.226 ของโครงการที่มี
ความสะดวกมากยิ่งขึ้น สงเสริมการเดินทางผานพื้นที่กันทรารมยเพื่อเปน
การกระตุนเศรษฐกิจอีกทางหนึ่งดวย 

- ไมสนับสนุนทางแยกตางระดับเพราะมีผลกระทบตอธุรกิจ
การค าสองข างทาง ไม  เก ิดประโยชน  เสนอให นำ
งบประมาณไปใชซอมบำรุง (เวทีที่ 1 และ 2) 

- ไมอยากใหมีการกอสรางสะพานขามแยกบริเวณแยกวัด
กันทรารมยที่ขามพื้นที่ชุมชนและพื้นที่คาขายของกันทรา
รมย โดยไปกอสรางเฉพาะสะพานขามทางรถไฟและขาม
แยกกันทรารมยตามแนวถนนยางชุมนอย ทางหลวง
หมายเลข 2086 หรือทางหลวงหมายเลข 2085 (เวทีที่ 2) 

ทางโครงการรับทราบถึงผลกระทบดังกลาว จึงพิจารณารูปแบบโครงการให
มีทางขนานสองขางทาง ที่ยังคงสามารถสัญจรผานพื ้นที่กันทรารมยได
ตามปกติ รวมถึงกำหนดใหมีจุดกลับรถในตำแหนงที่เหมาะสม เชน บริเวณ
กอนถึงทางแยกแตละแหง เพื่อใหการเดินทางในพื้นที่กันทรารมยมีความ
สะดวก ลดผลกระทบดานการคาขายสองขางทางในบริเวณที่ผานชุมชน 
รวมถึงโครงการจะพิจารณารูปแบบทางเลือกที่มีการยกเลิกสะพานขามทาง
แยกบริเวณแยกวัดกันทรารมย โดยปรับปรุงทางแยกใหเหมาะสม แลว
พัฒนาโครงการเฉพาะสะพานขามทางรถไฟและขามแยกกันทรารมยตาม
แนวถนนยางชุมนอย ทางหลวงหมายเลข 2086 หรือทางหลวงหมายเลข 
2085 เปนอีกรูปแบบทางเลือกเพิ่มเติม อยางไรก็ตาม เมื่อถนนภายในพื้นที่
มีความสะดวกมากขึ้น ยังคงเพิ่มแรงดึงดูดดานเศรษฐกิจใหมีผูสัญจรมาก
ขึ้นอีกดวย สวนในดานการจัดสรรงบประมาณ กรมทางหลวงไดมีการ
จัดลำดับความสำคัญในการบริหารงบประมาณใหมีการลงทุนบำรุงรักษา
อยางเหมาะสม 

รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
ร ูปแบบทาง เล ือกท ี ่  1  บนทางหลวงหมายเลข 226  
ม ีสะพานข ามแยก 2 สะพาน หากรถพ วงว ิ ่ งข ึ ้ น -ลง  
อาจเกิดอุบัติเหตุลูกพวงหลุด ซึ ่งหากพัฒนาตามรูปแบบ
ทางเลือกที ่ 2 เปนสะพานยาวจากแยกวัดกันทรารมยถึง
แยกกันทรารมย นาจะปลอดภัยกวาและเหมาะกับผู ที ่เดิน
ทางไกลไมตองการแวะระหวางทาง สวนผูที ่ตองการแวะก็
สามารถเลือกใชเสนทางดานลางได (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับทราบ ในดานความปลอดภัยโครงการไดมีการพิจารณา
ออกแบบสะพานขามทางแยกใหเปนไปตามมาตรฐานดานวิศวกรรม มีความ
ปลอดภัย ลดความเสี ่ยงการเกิดอุบัติเหตุอยางเหมาะสม โดยรูปแบบที่
เหมาะสมจะดำเนินการคัดเลือกโดยการกำหนดเกณฑการพิจารณาในดาน
วิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และ ดานสิ่งแวดลอม 
นำมาเปรียบเทียบวารูปแบบใดมีความเหมาะสมมากที่สุดและมีผลกระทบตอ
ประชาชนสองขางทางนอยที่สุด จึงนำรูปแบบนั้นไปพัฒนาออกแบบและ
ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมตอไป 

ร ูปแบบทาง เล ือกท ี ่  1  บนทางหลวงหมายเลข 226  
มีสะพานขามแยก 2 สะพาน และมีชองวางระหวางสอง

ทางโครงการรับไวพิจารณา โดยรูปแบบทางเล ือกที ่ 1 ดังกลาว จะ
ดำเนินการพิจารณาเพิ่มสะพานลอยสำหรับคนเดินขาม เพื่ออำนวยความ



 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
สะพาน ซึ ่งอยู บริเวณธนาคารกรุงไทย และธนาคารเพื่อ
การเกษตรและสหกรณการเกษตร (ธ.ก.ส.) ปจจุบันมีผูมาใช
บริการจำนวนมากและไมปลอดภัยในการขามถนน ซึ่งถาเลือก
พัฒนาโดยใชรูปแบบนี้อาจจะเพิ่มความไมปลอดภัย เพราะ
เปนบรเิวณที่รถขึ้น-ลง และใชความเร็ว (เวทีที่ 1) 

สะดวกแกประชาชนในพื้นที่เพิ่มเติม และเพิ่มความปลอดภัยในการเดิน
ขามถนน 
 

รูปแบบทางเลือกที่ 1 (กอสรางสะพาน (Overpass) ตามแนว 
ทล.226 แยก 2 สะพาน และสะพานขามทางรถไฟ 1 สะพาน)
เสนอใหทางแยกวัดกันทรารมย ควบคุมการสัญจรดวย
สัญญาณไฟจราจร ไมตองออกแบบเปนทางแยกตางระดับ 

จากการสำรวจปริมาณการจราจรปจจุบัน รวมถึงการวิเคราะหคาดการณ
ปริมาณจราจรในอนาคต พบวา ปจจุบันบริเวณทางแยกวัดกันทรารมย มี
ปริมาณการจราจรคอนขางหนาแนนโดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวนและชวง
เทศกาล ประกอบกับแยกดังกลาว ในอนาคตจะมีปริมาณจราจรสูงข้ึนอยาง
ตอเนื่อง จึงมีความจำเปนอยางยิ่งในการพัฒนาเปนสะพานขามทางแยก 
เพื่อเพิ่มความคลองตัว ลดปญหาการจราจรติดขัดและลดจุดเสี่ยงในการ
เกิดอุบัติเหตุอีกดวย 

รูปแบบทางเลือกที่ 2 (กอสรางสะพาน (Overpass) ตามแนว 
ทล.226) ยาวตอเนื่อง และสะพานขามทางรถไฟ 1 สะพาน
ออกแบบเปนสะพานยาวตอเนื่องขามทางแยกวัดกันทรารมย
และทางแยกกันทรารมย มีผลกระทบมากตอการคาขาย (เวที
ที่ 1) 

การออกแบบไดคำนึงถึงผลกระทบดังกลาว จึงพิจารณาออกแบบใหสะพาน
ขามทางแยกมีจำนวนชองจราจรและความกวางชองจราจรไมมากนัก สามารถ
กอสรางเสาตอมอบริเวณเกาะกลางถนนเดิม เพื่อใหมีชองจราจรทางขนาน
ขนาบสองดานของสะพานทิศทางละ 2 ชองจราจร เพียงพอตอการสัญจรใน
พื้นที่กันทรารมยและการเชื่อมตอถนนสายรองและถนนในพื้นที่ไดอยางสะดวก
ไมดอยไปกวาสภาพปจจุบัน รวมถึงกำหนดใหไมมีการเวนคืนตามแนวทาง
หลวงหมายเลข 226 เพื่อเปนการลดผลกระทบดานการเวนคืนตอประชาชน
สองขางทางดังกลาว อีกทั้งยังออกแบบใหมีจุดกลับรถและการพัฒนาโครงการ
ในดานอื่น ๆ เชน ทางเดินเทา ระบบระบายน้ำ และระบบไฟฟาแสงสวาง    
การติดตั ้งปายแนะนำเสนทาง เปนตน เพื ่อเปนการชวยลดผลกระทบ           
ตอเศรษฐกิจและการคาขายสองขางทางในพื้นที่กันทรารมย 

- รูปแบบทางเลือกที ่ 3 (กอสรางสะพาน (Overpass) ตาม
แนว ทล.226 ขามแยกวัดกันทรารมย และสะพานขามทาง
รถไฟยาวตอเน ื ่องตามแนว ทล.2086หร ือทางหลวง
หมายเลข 2085) มีความเหมาะสม แตขอใหมีผลกระทบตอ
ชุมชนนอยที ่ส ุด และสอดรับก ับโครงการรถไฟทางคู                  
(เวทีที่ 1) 

- รูปแบบทางเล ือกที ่ 3 มีผลกระทบกับวิทยาลัยเทคนิค
กันทรารมย (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับทราบ ทั้งนี้ ไดมีการนำรูปแบบของโครงการในอนาคตมา
พิจารณารูปแบบทางเลือกบริเวณสะพานขามทางรถไฟอยางครบถวนแลว 
เชน รถไฟทางคู รวมถึง แนวทางหลวงพิเศษระหวางเมืองรวมกับระบบราง 
(MR-Map) เปนตน ทั้งนี้ จะดำเนินการพิจารณาผลกระทบตอประชาชนสอง
ขางทางและพื้นที่วิทยาลัยเทคนิคกันทรารมยใหนอยที่สุด 

สนับสนุนการสรางสะพานขามทางรถไฟตามแนวทางหลวง
หมายเลข 2086 เพ่ือแกปญหาจุดตัดทางรถไฟ (เวทีที่ 1 และ 2) 

ทางโครงการรับทราบ และจะนำความคิดเห็นไปประกอบการพิจารณา
รูปแบบที่เหมาะสมตอไป 

ขอใหทบทวนทางขึ้น-ลง สะพานขามทางรถไฟตามแนวทาง
หลวงหมาย เลข  2086  ให  ห  า งท า ง เข  า - ออก  จ าก
วิทยาลัยเทคนิคก ันทรารมย เพื ่อใหม ีความสะดวกและ

ทางโครงการรับไปทบทวน ทั้งนี้ จะพิจารณากำหนดรูปแบบสะพานขาม
ทางรถไฟและขามทางแยกใหมีผลกระทบตอพื้นที่วิทยาลัย และการสัญจร
ขามไป-มาระหวางสองฝงของวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย ใหมีผลกระทบ
นอยที่สุด รวมถึงจะพิจารณาเพิ่มเติมความปลอดภัย เชน การเพิ่มจุดกลับ



 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
ปลอดภัยมากยิ่งขึ้นเนื่องจากเปนบริเวณที่นักศึกษาใชสัญจร
จำนวนมาก (เวทีที่ 1) 

รถในตำแหนงท ี ่ เหมาะสม การเพิ ่มทางเด ินคนขามถนน การเพิ่ม
สะพานลอยสำหรับรถจักรยานยนต เปนตน 

- เสนอใหออกแบบสะพานขามทางรถไฟตามแนวทางหลวง
หมายเลข 2086 ใหมีทางขึ้นลงดานเดียวทางทิศตะวันตก เพื่อลด
ผลกระทบใหการเดินทางระหวางสองฝงของพื้นที่วิทยาลัยเทคนิค
กันทรารมยมีความสะดวกและลดอุบัติเหตุ (เวทีที่ 1) 

- รูปแบบทางเลือกที่ 4 เสนอให กอสรางสะพานขามแยกวดั
กันทรารมย 1 สะพาน และสะพานขามทางรถไฟตาม
แนวทางหลวงหมายเลข 2086 อีก 1 สะพาน (เวทีที่ 1) 

- รูปแบบทางเล ือกที ่ 5 เสนอใหออกแบบเปนสะพานยาว
ตอเนื่องขามทางแยกวัดกันทรารมยและทางแยกกันทรารมย  
และมีสะพานขามทางรถไฟตามแนวทางหลวงหมายเลข 
2086 ยาวตอเนื่องขามทางแยกกันทรารมยไปยังทางหลวง
หมายเลข 2085 (เวทีที่ 1) 

- เสนอรูปแบบทางเลือกใหม ใหบริเวณหนาวัดกันทรารมยไม
มีการกอสรางสะพานขามทางแยก โดยปรับปรุงทางแยกให
เหมาะสม แลวไปปรับปรุงสะพานขามทางรถไฟและขาม
แยกกันทรารมย ตามแนวถนนยางช ุมน อย ทางหลวง
หมายเลข 2086หรือทางหลวงหมายเลข 2085 (เวทีที่ 2) 

ทางโครงการรับไวพิจารณา ทั้งนี้ การพิจารณากำหนดทิศทางของสะพาน
ขามทางรถไฟ จะตองสอดคลองกับปริมาณจราจรและการแกไขปญหา
จุดตัดทางรถไฟอยางเหมาะสม 
 
 
ทางโครงการรับไวพิจารณา 
 
 
ทางโครงการรับไวพิจารณา 
 
 
 
 
ทางโครงการรับไวพิจารณา 

ทางหลวงหมายเลข 2085 มีปร ิมาณการจราจรไม มาก      
เสนอใหขยายทางกอนจะพิจารณาทำทางตางระดับ  
(เวทีที่ 1) 

การพัฒนาทางหลวงสายรองอื่น ๆ กรมทางหลวงจะดำเนินการพิจารณาโดย
ดำเนินการตามลำดับความสำคัญ และความสอดคลองกับปริมาณจราจรที่
เติบโตขึ้น ทั้งนี้ ทางหลวงหมายเลข 226 เปนเสนทางหลักที่เชื่อมตอระหวาง
จังหวัดศรีสะเกษและอุบลราชธานีที่มีปริมาณจราจรสูง และเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณทางแยกบอยครั้ง จึงเปนโครงการในลำดับตน ๆ ที ่มีความจำเปน      
ในการปรับปรุงพัฒนาโครงการกอน  

เสนอใหทำทางเลี่ยงเมืองมากกวาการกอสรางทางตางระดับ 
(เวทีที่ 1 และ 2) 

ทางโครงการรับทราบ ทางหลวงหมายเลข 226 เปนเสนทางหลักที่เชื่อมตอ
ระหวางจังหวัดศรีสะเกษและอุบลราชธานี จึงเปนโครงการที่จำเปนตองเรง
แกไขปญหา เพิ่มความสะดวกคลองตัว และลดจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ ในลำดับ
ตนๆ มากกวาการพัฒนาเสนทางอ่ืน 

เพิ่มเกณฑการคัดเลือกรูปแบบที่เปนไปไดของโครงการ ใน
ปจจัยคาเสียโอกาส (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับทราบ โดยในการพิจารณาไดมีการพิจารณาผลกระทบดาน
การคมนาคมขนสงที่มีผลตอการคาขายสองขางทาง ทั้งนี้ จะนำไปพิจารณา
กำหนดเกณฑเพิ ่มเต ิมในมุมของการสูญเสียโอกาสในดานเศรษฐกิจ       
เพ่ือเปนการพิจารณารอบดานใหครบทุกมุมมอง 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในระยะกอสรางเสนอใหติดตั้งปายทางเลี่ยงใหเพียงพอและ
ชัดเจน ในตำแหนงที่เหมาะสม (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับไวพิจารณา เพื ่อจัดทำเปนมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม รวมถึงการพิจารณาการจัดจราจรระหวางการ
กอสรางที่เหมาะสมตอไป 



 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
เกิดมลพิษเพราะมีควันรถเขาบานเรือน โครงการจะดำเนินการวิเคราะหผลกระทบทางดานสิ ่งแวดลอม และ

พิจารณากำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตอไป 
- การสรางสะพานที่มีความสูงกวาหลังคาบานตามแนวถนน

และบริเวณใกลเคียงจะมีผลกระทบดานเสียงกับชุมชน
หรือไม (เวทีที่ 1) 

- การสรางสะพานขามทางรถไฟตามแนวทางหลวงหมายเลข 
2086 มีผลกระทบดานเส ียงก ับการเร ียนการสอน มี
มาตรการอยางไร (เวทีที่ 1) 

การพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ จะมีการพิจารณาผลกระทบ
ทางดานเสียง โดยจะมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ เชน 
การติดตั้งกำแพงกันเสียงเพื่อใหมีผลกระทบดานเสียงนอยที่สุด เปนตน 

การมีสวนรวมของประชาสัมพันธ 
เสนอใหเพิ่มการประชาสัมพันธโครงการ (เวทีที่ 2)  ทางโครงการรับทราบและจะเพิ่มการประชาสัมพันธใหทั่วถึงมากยิ่งขึ้น ซึ่ง

สามารถติดตามความเคลื่อนไหวหรือขอมูลขาวสารของโครงการไดที่ 
1. เว็บไซตโครงการ www. ทางตางระดับกันทรารมย.com 
2. Facebook Page “ทางตางระดับกันทรารมย” 
3. LINE Official Account: “ตางระดับกันทรารมย” สามารถคนหาไดจาก 

ID: @452qppbi 
 

 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
อาคารเฉลียว วัชรพุกก ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038  โทรสาร : 0 2354 1043 
แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1 
91 หมู 10 ต.โพธิ์ อ.เมือง จ.ศรีสะเกษ 33000 โทรศัพท: 0 4561 1535 โทรสาร: 0 4561 3354 

 
 

 

 
 

บริษัทที่ปรึกษา 

ดานวิศวกรรม 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนาร ี
เลขที่ 111 ถนนมหาวิทยาลยั ตำบลสุรนารี อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 30000 
นายจิรภัทร พัดชื่น หมายเลขโทรศัพท: 0 875 569 554 
บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด 
เลขที่ 188/70 อาคารชัยวอลค หองเลขที่ ดี 16 (ชั้นที่ 3-4) ดี 17  
ถนนจรัสเมือง แขวงวังใหม เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
นายศุภชัย ภารไสว หมายเลขโทรศัพท: 0 820 922 586 

 

ดานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน  
บริษัท ธารา ไลน จำกัด  
เลขที่ 113 ซอยรัตนาธิเบศร 24 ถนนรตันาธิเบศร ตำบลบางกระสอ อำเภอเมืองนนทบุรี จังหวดั
นนทบุร ี11000  
โทรศัพท : 0 2017 7281, 09 7148 0176 โทรสาร : 0 2017 7282 

 


