


 

สรุปผลการประชุมเสนอแนวคดิในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกบบทางแยกตางระดับจุดตดัทางหลวงหมายเลข 2086  
กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานขามทางรถไฟ) 

 

ตามที่ กรมทางหลวง ไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษา ประกอบดวย มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี บริษัทอินฟรา พลัส 

จำกัด และ บริษัท ธารา ไลน จำกัด ในโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง

หมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานขามทางรถไฟ) นั้น กรมทางหลวงไดเล็งเห็นถึงความสำคัญของ

กระบวนการมีสวนรวมของประชาชน จึงไดดำเนินการจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการ

พัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) เมื่อวันพุธที่ 7 มิถุนายน พ.ศ. 2566 โดยแบงเปน 2 เวที ดังนี ้

เวทีท่ี เวลา-สถานท่ี กลุมเปาหมาย ผูเขารวม
ประชุม (คน)* 

1 08.30-12.00 น. ณ องคการบริหาร
สวนตำบลดูน อำเภอกันทรารมย 
จังหวัดศรีสะเกษ 

หนวยงาน ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล 
และผูนำชุมชนในเขตองคการบริหารสวนตำบลดูน 
และประชาชนผูสนใจ 

43 

2 13.00-16.00 น. ณ สภาชุมชน หมูที่ 
5 บ านคำเมย ตำบลด ูน อำเภอ
กันทรารมย จังหวัดศรีสะเกษ 

หนวยงาน ศาสนสถาน สถานศึกษา และผูนำชุมชน
ในเขตเทศบาลตำบลกันทรารมย และประชาชน
ผูสนใจ 

68 

* ไมนับรวมกรมทางหลวง 5 คน และบริษัทที่ปรึกษา 7 คน 

   
บรรยากาศการประชุม เวทีที่ 1 ณ องคการบริหารสวนตำบลดูน   

   
บรรยากาศการประชุม เวทีที่ 2 ณ สภาชุมชน หมูท่ี 5 บานคำเมย ตำบลดูน 

 



 

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดจากการประชมุ 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
การดำเนินโครงการ 
สนับสนุนการดำเนินโครงการเพื่อสรางความเจริญ และแบง
รถออกจากชุมชนสำหรับผูที่ไมตองการผานเมือง   (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับทราบจึงออกแบบใหรถที่ไมตองการผานพื้นที่ชุมชนใช
สะพานยกระดับตามรูปแบบของโครงการขามผานตัวเมืองกันทรารมยไป 
สามารถเดินทางระหวางจังหวัดศรีสะเกษและอุบลราชธานีไดสะดวกมาก
ยิ่งขึ้น สวนรถที่ตองการสัญจรเชื่อมพื้นที่ชุมชนหรือทางหลวงสายรองและ
ถนนอื ่น ๆ ยังสามารถใชทางขนานทั้งสองดานของสะพานไดตามปกติ 
นอกจากนี้ ยังเปนการดึงดูดผูใชเสนทางเลี่ยงเมืองอื่น ๆ เชน ทางหลวง
หมายเลข 23 และ 24 เขามาใชเสนทางหลัก ทล.226 ของโครงการที่มี
ความสะดวกมากยิ่งขึ้น สงเสริมการเดินทางผานพื้นที่กันทรารมยเพื่อเปน
การกระตุนเศรษฐกิจอีกทางหนึ่งดวย 

- ไมสนับสนุนทางแยกตางระดับเพราะมีผลกระทบตอธุรกิจ
การค าสองข างทาง ไม  เก ิดประโยชน  เสนอให นำ
งบประมาณไปใชซอมบำรุง (เวทีที่ 1 และ 2) 

- ไมอยากใหมีการกอสรางสะพานขามแยกบริเวณแยกวัด
กันทรารมยที่ขามพื้นที่ชุมชนและพื้นที่คาขายของกันทรา
รมย โดยไปกอสรางเฉพาะสะพานขามทางรถไฟและขาม
แยกกันทรารมยตามแนวถนนยางชุมนอย ทางหลวง
หมายเลข 2086 หรือทางหลวงหมายเลข 2085 (เวทีที่ 2) 

ทางโครงการรับทราบถึงผลกระทบดังกลาว จึงพิจารณารูปแบบโครงการให
มีทางขนานสองขางทาง ที่ยังคงสามารถสัญจรผานพื ้นที่กันทรารมยได
ตามปกติ รวมถึงกำหนดใหมีจุดกลับรถในตำแหนงที่เหมาะสม เชน บริเวณ
กอนถึงทางแยกแตละแหง เพื่อใหการเดินทางในพื้นที่กันทรารมยมีความ
สะดวก ลดผลกระทบดานการคาขายสองขางทางในบริเวณที่ผานชุมชน 
รวมถึงโครงการจะพิจารณารูปแบบทางเลือกที่มีการยกเลิกสะพานขามทาง
แยกบริเวณแยกวัดกันทรารมย โดยปรับปรุงทางแยกใหเหมาะสม แลว
พัฒนาโครงการเฉพาะสะพานขามทางรถไฟและขามแยกกันทรารมยตาม
แนวถนนยางชุมนอย ทางหลวงหมายเลข 2086 หรือทางหลวงหมายเลข 
2085 เปนอีกรูปแบบทางเลือกเพิ่มเติม อยางไรก็ตาม เมื่อถนนภายในพื้นที่
มีความสะดวกมากขึ้น ยังคงเพิ่มแรงดึงดูดดานเศรษฐกิจใหมีผูสัญจรมาก
ขึ้นอีกดวย สวนในดานการจัดสรรงบประมาณ กรมทางหลวงไดมีการ
จัดลำดับความสำคัญในการบริหารงบประมาณใหมีการลงทุนบำรุงรักษา
อยางเหมาะสม 

รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
ร ูปแบบทาง เล ือกท ี ่  1  บนทางหลวงหมายเลข 226  
ม ีสะพานข ามแยก 2 สะพาน หากรถพ วงว ิ ่ งข ึ ้ น -ลง  
อาจเกิดอุบัติเหตุลูกพวงหลุด ซึ ่งหากพัฒนาตามรูปแบบ
ทางเลือกที ่ 2 เปนสะพานยาวจากแยกวัดกันทรารมยถึง
แยกกันทรารมย นาจะปลอดภัยกวาและเหมาะกับผู ที ่เดิน
ทางไกลไมตองการแวะระหวางทาง สวนผูที ่ตองการแวะก็
สามารถเลือกใชเสนทางดานลางได (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับทราบ ในดานความปลอดภัยโครงการไดมีการพิจารณา
ออกแบบสะพานขามทางแยกใหเปนไปตามมาตรฐานดานวิศวกรรม มีความ
ปลอดภัย ลดความเสี ่ยงการเกิดอุบัติเหตุอยางเหมาะสม โดยรูปแบบที่
เหมาะสมจะดำเนินการคัดเลือกโดยการกำหนดเกณฑการพิจารณาในดาน
วิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และ ดานสิ่งแวดลอม 
นำมาเปรียบเทียบวารูปแบบใดมีความเหมาะสมมากที่สุดและมีผลกระทบตอ
ประชาชนสองขางทางนอยที่สุด จึงนำรูปแบบนั้นไปพัฒนาออกแบบและ
ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมตอไป 

ร ูปแบบทาง เล ือกท ี ่  1  บนทางหลวงหมายเลข 226  
มีสะพานขามแยก 2 สะพาน และมีชองวางระหวางสอง

ทางโครงการรับไวพิจารณา โดยรูปแบบทางเล ือกที ่ 1 ดังกลาว จะ
ดำเนินการพิจารณาเพิ่มสะพานลอยสำหรับคนเดินขาม เพื่ออำนวยความ



 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
สะพาน ซึ ่งอยู บริเวณธนาคารกรุงไทย และธนาคารเพื่อ
การเกษตรและสหกรณการเกษตร (ธ.ก.ส.) ปจจุบันมีผูมาใช
บริการจำนวนมากและไมปลอดภัยในการขามถนน ซึ่งถาเลือก
พัฒนาโดยใชรูปแบบนี้อาจจะเพิ่มความไมปลอดภัย เพราะ
เปนบรเิวณที่รถขึ้น-ลง และใชความเร็ว (เวทีที่ 1) 

สะดวกแกประชาชนในพื้นที่เพิ่มเติม และเพิ่มความปลอดภัยในการเดิน
ขามถนน 
 

รูปแบบทางเลือกที่ 1 (กอสรางสะพาน (Overpass) ตามแนว 
ทล.226 แยก 2 สะพาน และสะพานขามทางรถไฟ 1 สะพาน)
เสนอใหทางแยกวัดกันทรารมย ควบคุมการสัญจรดวย
สัญญาณไฟจราจร ไมตองออกแบบเปนทางแยกตางระดับ 

จากการสำรวจปริมาณการจราจรปจจุบัน รวมถึงการวิเคราะหคาดการณ
ปริมาณจราจรในอนาคต พบวา ปจจุบันบริเวณทางแยกวัดกันทรารมย มี
ปริมาณการจราจรคอนขางหนาแนนโดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวนและชวง
เทศกาล ประกอบกับแยกดังกลาว ในอนาคตจะมีปริมาณจราจรสูงข้ึนอยาง
ตอเนื่อง จึงมีความจำเปนอยางยิ่งในการพัฒนาเปนสะพานขามทางแยก 
เพื่อเพิ่มความคลองตัว ลดปญหาการจราจรติดขัดและลดจุดเสี่ยงในการ
เกิดอุบัติเหตุอีกดวย 

รูปแบบทางเลือกที่ 2 (กอสรางสะพาน (Overpass) ตามแนว 
ทล.226) ยาวตอเนื่อง และสะพานขามทางรถไฟ 1 สะพาน
ออกแบบเปนสะพานยาวตอเนื่องขามทางแยกวัดกันทรารมย
และทางแยกกันทรารมย มีผลกระทบมากตอการคาขาย (เวที
ที่ 1) 

การออกแบบไดคำนึงถึงผลกระทบดังกลาว จึงพิจารณาออกแบบใหสะพาน
ขามทางแยกมีจำนวนชองจราจรและความกวางชองจราจรไมมากนัก สามารถ
กอสรางเสาตอมอบริเวณเกาะกลางถนนเดิม เพื่อใหมีชองจราจรทางขนาน
ขนาบสองดานของสะพานทิศทางละ 2 ชองจราจร เพียงพอตอการสัญจรใน
พื้นที่กันทรารมยและการเชื่อมตอถนนสายรองและถนนในพื้นที่ไดอยางสะดวก
ไมดอยไปกวาสภาพปจจุบัน รวมถึงกำหนดใหไมมีการเวนคืนตามแนวทาง
หลวงหมายเลข 226 เพื่อเปนการลดผลกระทบดานการเวนคืนตอประชาชน
สองขางทางดังกลาว อีกทั้งยังออกแบบใหมีจุดกลับรถและการพัฒนาโครงการ
ในดานอื่น ๆ เชน ทางเดินเทา ระบบระบายน้ำ และระบบไฟฟาแสงสวาง    
การติดตั ้งปายแนะนำเสนทาง เปนตน เพื ่อเปนการชวยลดผลกระทบ           
ตอเศรษฐกิจและการคาขายสองขางทางในพื้นที่กันทรารมย 

- รูปแบบทางเลือกที ่ 3 (กอสรางสะพาน (Overpass) ตาม
แนว ทล.226 ขามแยกวัดกันทรารมย และสะพานขามทาง
รถไฟยาวตอเน ื ่องตามแนว ทล.2086หร ือทางหลวง
หมายเลข 2085) มีความเหมาะสม แตขอใหมีผลกระทบตอ
ชุมชนนอยที ่ส ุด และสอดรับก ับโครงการรถไฟทางคู                  
(เวทีที่ 1) 

- รูปแบบทางเล ือกที ่ 3 มีผลกระทบกับวิทยาลัยเทคนิค
กันทรารมย (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับทราบ ทั้งนี้ ไดมีการนำรูปแบบของโครงการในอนาคตมา
พิจารณารูปแบบทางเลือกบริเวณสะพานขามทางรถไฟอยางครบถวนแลว 
เชน รถไฟทางคู รวมถึง แนวทางหลวงพิเศษระหวางเมืองรวมกับระบบราง 
(MR-Map) เปนตน ทั้งนี้ จะดำเนินการพิจารณาผลกระทบตอประชาชนสอง
ขางทางและพื้นที่วิทยาลัยเทคนิคกันทรารมยใหนอยที่สุด 

สนับสนุนการสรางสะพานขามทางรถไฟตามแนวทางหลวง
หมายเลข 2086 เพ่ือแกปญหาจุดตัดทางรถไฟ (เวทีที่ 1 และ 2) 

ทางโครงการรับทราบ และจะนำความคิดเห็นไปประกอบการพิจารณา
รูปแบบที่เหมาะสมตอไป 

ขอใหทบทวนทางขึ้น-ลง สะพานขามทางรถไฟตามแนวทาง
หลวงหมาย เลข  2086  ให  ห  า งท า ง เข  า - ออก  จ าก
วิทยาลัยเทคนิคก ันทรารมย เพื ่อใหม ีความสะดวกและ

ทางโครงการรับไปทบทวน ทั้งนี้ จะพิจารณากำหนดรูปแบบสะพานขาม
ทางรถไฟและขามทางแยกใหมีผลกระทบตอพื้นที่วิทยาลัย และการสัญจร
ขามไป-มาระหวางสองฝงของวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย ใหมีผลกระทบ
นอยที่สุด รวมถึงจะพิจารณาเพิ่มเติมความปลอดภัย เชน การเพิ่มจุดกลับ



 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
ปลอดภัยมากยิ่งขึ้นเนื่องจากเปนบริเวณที่นักศึกษาใชสัญจร
จำนวนมาก (เวทีที่ 1) 

รถในตำแหนงท ี ่ เหมาะสม การเพิ ่มทางเด ินคนขามถนน การเพิ่ม
สะพานลอยสำหรับรถจักรยานยนต เปนตน 

- เสนอใหออกแบบสะพานขามทางรถไฟตามแนวทางหลวง
หมายเลข 2086 ใหมีทางขึ้นลงดานเดียวทางทิศตะวันตก เพื่อลด
ผลกระทบใหการเดินทางระหวางสองฝงของพื้นที่วิทยาลัยเทคนิค
กันทรารมยมีความสะดวกและลดอุบัติเหตุ (เวทีที่ 1) 

- รูปแบบทางเลือกที่ 4 เสนอให กอสรางสะพานขามแยกวดั
กันทรารมย 1 สะพาน และสะพานขามทางรถไฟตาม
แนวทางหลวงหมายเลข 2086 อีก 1 สะพาน (เวทีที่ 1) 

- รูปแบบทางเล ือกที ่ 5 เสนอใหออกแบบเปนสะพานยาว
ตอเนื่องขามทางแยกวัดกันทรารมยและทางแยกกันทรารมย  
และมีสะพานขามทางรถไฟตามแนวทางหลวงหมายเลข 
2086 ยาวตอเนื่องขามทางแยกกันทรารมยไปยังทางหลวง
หมายเลข 2085 (เวทีที่ 1) 

- เสนอรูปแบบทางเลือกใหม ใหบริเวณหนาวัดกันทรารมยไม
มีการกอสรางสะพานขามทางแยก โดยปรับปรุงทางแยกให
เหมาะสม แลวไปปรับปรุงสะพานขามทางรถไฟและขาม
แยกกันทรารมย ตามแนวถนนยางช ุมน อย ทางหลวง
หมายเลข 2086หรือทางหลวงหมายเลข 2085 (เวทีที่ 2) 

ทางโครงการรับไวพิจารณา ทั้งนี้ การพิจารณากำหนดทิศทางของสะพาน
ขามทางรถไฟ จะตองสอดคลองกับปริมาณจราจรและการแกไขปญหา
จุดตัดทางรถไฟอยางเหมาะสม 
 
 
ทางโครงการรับไวพิจารณา 
 
 
ทางโครงการรับไวพิจารณา 
 
 
 
 
ทางโครงการรับไวพิจารณา 

ทางหลวงหมายเลข 2085 มีปร ิมาณการจราจรไม มาก      
เสนอใหขยายทางกอนจะพิจารณาทำทางตางระดับ  
(เวทีที่ 1) 

การพัฒนาทางหลวงสายรองอื่น ๆ กรมทางหลวงจะดำเนินการพิจารณาโดย
ดำเนินการตามลำดับความสำคัญ และความสอดคลองกับปริมาณจราจรที่
เติบโตขึ้น ทั้งนี้ ทางหลวงหมายเลข 226 เปนเสนทางหลักที่เชื่อมตอระหวาง
จังหวัดศรีสะเกษและอุบลราชธานีที่มีปริมาณจราจรสูง และเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณทางแยกบอยครั้ง จึงเปนโครงการในลำดับตน ๆ ที ่มีความจำเปน      
ในการปรับปรุงพัฒนาโครงการกอน  

เสนอใหทำทางเลี่ยงเมืองมากกวาการกอสรางทางตางระดับ 
(เวทีที่ 1 และ 2) 

ทางโครงการรับทราบ ทางหลวงหมายเลข 226 เปนเสนทางหลักที่เชื่อมตอ
ระหวางจังหวัดศรีสะเกษและอุบลราชธานี จึงเปนโครงการที่จำเปนตองเรง
แกไขปญหา เพิ่มความสะดวกคลองตัว และลดจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ ในลำดับ
ตนๆ มากกวาการพัฒนาเสนทางอ่ืน 

เพิ่มเกณฑการคัดเลือกรูปแบบที่เปนไปไดของโครงการ ใน
ปจจัยคาเสียโอกาส (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับทราบ โดยในการพิจารณาไดมีการพิจารณาผลกระทบดาน
การคมนาคมขนสงที่มีผลตอการคาขายสองขางทาง ทั้งนี้ จะนำไปพิจารณา
กำหนดเกณฑเพิ ่มเต ิมในมุมของการสูญเสียโอกาสในดานเศรษฐกิจ       
เพ่ือเปนการพิจารณารอบดานใหครบทุกมุมมอง 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในระยะกอสรางเสนอใหติดตั้งปายทางเลี่ยงใหเพียงพอและ
ชัดเจน ในตำแหนงที่เหมาะสม (เวทีที่ 1) 

ทางโครงการรับไวพิจารณา เพื ่อจัดทำเปนมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม รวมถึงการพิจารณาการจัดจราจรระหวางการ
กอสรางที่เหมาะสมตอไป 



 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ ขอชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
เกิดมลพิษเพราะมีควันรถเขาบานเรือน โครงการจะดำเนินการวิเคราะหผลกระทบทางดานสิ ่งแวดลอม และ

พิจารณากำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตอไป 
- การสรางสะพานที่มีความสูงกวาหลังคาบานตามแนวถนน

และบริเวณใกลเคียงจะมีผลกระทบดานเสียงกับชุมชน
หรือไม (เวทีที่ 1) 

- การสรางสะพานขามทางรถไฟตามแนวทางหลวงหมายเลข 
2086 มีผลกระทบดานเส ียงก ับการเร ียนการสอน มี
มาตรการอยางไร (เวทีที่ 1) 

การพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ จะมีการพิจารณาผลกระทบ
ทางดานเสียง โดยจะมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ เชน 
การติดตั้งกำแพงกันเสียงเพื่อใหมีผลกระทบดานเสียงนอยที่สุด เปนตน 

การมีสวนรวมของประชาสัมพันธ 
เสนอใหเพิ่มการประชาสัมพันธโครงการ (เวทีที่ 2)  ทางโครงการรับทราบและจะเพิ่มการประชาสัมพันธใหทั่วถึงมากยิ่งขึ้น ซึ่ง

สามารถติดตามความเคลื่อนไหวหรือขอมูลขาวสารของโครงการไดที่ 
1. เว็บไซตโครงการ www. ทางตางระดับกันทรารมย.com 
2. Facebook Page “ทางตางระดับกันทรารมย” 
3. LINE Official Account: “ตางระดับกันทรารมย” สามารถคนหาไดจาก 

ID: @452qppbi 
 

 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
อาคารเฉลียว วัชรพุกก ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038  โทรสาร : 0 2354 1043 
แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1 
91 หมู 10 ต.โพธิ์ อ.เมือง จ.ศรีสะเกษ 33000 โทรศัพท: 0 4561 1535 โทรสาร: 0 4561 3354 

 
 

 

 
 

บริษัทที่ปรึกษา 

ดานวิศวกรรม 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนาร ี
เลขที่ 111 ถนนมหาวิทยาลยั ตำบลสุรนารี อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 30000 
นายจิรภัทร พัดชื่น หมายเลขโทรศัพท: 0 875 569 554 
บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด 
เลขที่ 188/70 อาคารชัยวอลค หองเลขที่ ดี 16 (ชั้นที่ 3-4) ดี 17  
ถนนจรัสเมือง แขวงวังใหม เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
นายศุภชัย ภารไสว หมายเลขโทรศัพท: 0 820 922 586 

 

ดานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน  
บริษัท ธารา ไลน จำกัด  
เลขที่ 113 ซอยรัตนาธิเบศร 24 ถนนรตันาธิเบศร ตำบลบางกระสอ อำเภอเมืองนนทบุรี จังหวดั
นนทบุร ี11000  
โทรศัพท : 0 2017 7281, 09 7148 0176 โทรสาร : 0 2017 7282 

 


