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1. ความเป็นมาของโครงการ 
 ที่ตั้งโครงการฯ มีลักษณะเป็นทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพาน 
ข้ามทางรถไฟ) อำเภอกันทรารมย์ จังหวัดศรีสะเกษ ปัจจุบันมีปริมาณการจราจรหนาแน่น ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร  
ซึ่งการปรับปรุงบริเวณดังกล่าวให้เป็นทางแยกต่างระดับ จะช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรลงได้ ทั้งนี้ การออกแบบปรับปรุง
ทางแยกต้องมีการสำรวจและวิเคราะห์ทางวิศวกรรมอย่างละเอียด ตลอดจนต้องรับฟังความคิดเห็นจากประชาชนที่มีต่อ
โครงการ และนำมาประกอบการพิจารณาออกแบบโครงการอย่างเหมาะสม ตามนโยบายและแผนงานโครงการก่อสร้างของ
กรมทางหลวง ทั้งนี้ การศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม จะดำเนินการตามหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทาง
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการด้านคมนาคม ของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ภายใต้พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และแก้ไขเพิ่มเติม รวมทั้งกฎหมายที่ เกี่ยวข้อง โดยศึกษาผลกระทบของกิจกรรม 
ที่จะเกิดขึ้นต่อสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ สังคม และทรัพยากรบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่โดยรอบ ทั้งในระยะสั้นและ
ระยะยาว พร้อมทั้งกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น 
 ทั้งนี้ กรมทางหลวงมุ่งเน้นถึงความสำคัญในการเปิดโอกาสให้ทุกภาคส่วนได้เข้ามามีส่วนร่วมกับโครงการจึงจัดให้มี
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในทุกขั ้นตอนการศึกษา รวมถึงการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ  
(สัมมนา ครั้งที่ 3) ในครั้งนี้ 
2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 
 เพื่อสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพาน
ข้ามทางรถไฟ) เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 
2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 
 1)  เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการทั้งทางด้านวิศวกรรม สิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
โดยเฉพาะรูปแบบการพัฒนาของโครงการ ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องรับทราบ 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับผลการศึกษาของโครงการ 
3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1) เพื่อบรรเทาปริมาณการจราจรและแก้ไขปัญหาการจราจรที่ติดขัดบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086 
กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) และโครงข่ายถนนที่เก่ียวข้องในพื้นที่ 
 2)  เพื่อลดอุบัติเหตุจากการจราจร บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226  
(รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) และโครงข่ายถนนที่เก่ียวข้องในพื้นที่ 
 3) เพื่อเพิ่มความสะดวกและช่วยประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
 4)  เพื่อรองรับความต้องการในการขนส่งสินค้า ให้สะดวกและรวดเร็วมากข้ึน 
 5)  เพื่อกระตุ้นการพัฒนาทางเศรษฐกิจในพื้นที่อำเภอกันทรารมย์ จังหวัดศรีสะเกษ  
 6) เพื่อสนับสนุนยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวงในการส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความปลอดภัย  
ในการสัญจรและพัฒนาคุณภาพการให้บริการของระบบทางหลวง และสอดคล้องกับแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวง  
ในอนาคต  
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4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 
 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชนครอบคลุมพื้นที่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ ครอบคลุมพื้นที่บางส่วนใน 10 หมู่บ้านของตำบลดูน อำเภอกันทรารมย์ จังหวัดศรีสะเกษ ดังตารางที่ 4-1 
และรูปที่ 4-1 และมีพื้นที่ศึกษาด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  

ตารางที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หมู่บ้าน 

ศรีสะเกษ กันทรารมย ์ ดูน 

เทศบาลตำบลกันทรารมย ์

หมู่ที่ 5 บ้านคำเมย 
หมู่ที ่6 บ้านคำบอน 
หม ู่ที ่9 บ้านโคกสะอาด 
หมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม 
หมู่ที่ 12 บ้านสว่างรุ่งเรือง 
หมู่ที่ 13 บ้านสว่างฟ้า 
หมู่ที่ 14 บ้านสันติสุข* 

องค์การบริหารส่วนตำบลดูน 

หมู่ที่ 3 บ้านหนองปลากุ่ม 
หมู่ที่ 4 บ้านอีปุ้ง 
หมู่ที่ 8 บ้านหนองมะแซว 
หมู่ที่ 14 บ้านสันติสุข* 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 1 ตำบล 2 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 10 หมู่บ้าน  
หมายเหตุ: * พื้นที่ของหมู่ที่ 14 บ้านสันติสุข มีพื้นที่อยู่ในทั้ง 2 เขตการปกครอง 
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รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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5. ลักษณะโครงการ 
 เป็นการสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226 
(รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) โดยการเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงและทางแยกในพื้นที่ของโครงการบูรณาการระหว่าง  
3 ทางแยก ได้แก่  

- ทางแยกวัดกันทรารมย์ (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 226 กับทางหลวงหมายเลข 2125 และถนนพิชิตรังสรรค์)  
- ทางแยกกันทรารมย์ (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 226 กับทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 

2085)  
- ทางแยกจุดตัดทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ (รวมถึงรถไฟทางคู่จิระ-อุบลราชธานี ในอนาคต) สำหรับ 

ทางหลวงหมายเลข 226 จะทำการปรับปรุงทางเดินเท้า ระบบระบายน้ำ และไฟฟ้าแสงสว่าง โดยไม่มีการสร้างสะพาน
ยกระดับแต่อย่างใด ซึ ่งจะออกแบบให้สอดคล้องกับโครงการของกรมทางหลวงในบริเวณใกล้เคียงและโครงการ  
ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต โดยวิเคราะห์ปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกและโครงข่าย และสำรวจออกแบบทางแยก 
เพื ่ออำนวยความสะดวกด้านการจราจรให้มีประสิทธิภาพสูงสุด โดยคำนึงถึงความปลอดภัย ของผู ้ใช้รถใช้ถนน  
ลดผลกระทบต่อชุมชนและสภาพแวดล้อมในพื้นที่โครงการ ตลอดจนเสนอวิธีการก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบในระหว่าง  
การก่อสร้าง (Stage Construction) เพื่อไม่ให้กระทบต่อที่พักอาศัยและพื้นที่เศรษฐกิจหลักของอำเภอกันทรารมย์ รวมถึง
พิจารณาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม การกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การส่งเสริมความ
ปลอดภัยในการเดินทาง และพิจารณาความคุ้มค่าในการลงทุนพัฒนาโครงการอย่างรอบด้าน 
5.1 การปรับปรุงแนวเส้นทาง ทางหลวงและถนนที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ 

1) ทางหลวงหมายเลข 226 ตอนควบคุม 0402 ศรีสะเกษ - ห้วยขะยุง เป็นทางสายหลักที่เชื ่อมระหว่าง 
จังหวัดศรีสะเกษและจังหวัดอุบลราชธานี ช่วงที่ทำการศึกษาอยู่ระหว่าง กิโลเมตรที่ 301+900 ถึง 303+500 หรือบริเวณ
ตัวเมืองกันทรารมย์ (อำเภอกันทรารมย์ จังหวัดศรีสะเกษ) ผิวจราจรประเภทผิวลาดยาง (Asphaltic Concrete) และ 
มีบริเวณแยกกันทรารมย์ (กิโลเมตรที่ 303+100) เป็นผิวจราจรประเภทคอนกรีตเสริมเหล็ก (Reinforced Concrete 
Pavement) ความกว้างพื้นที่เขตทาง (Right of Way : R.O.W.) ด้านละ 15 เมตรจากแนวกึ ่งกลาง ความกว้างรวม  
30 เมตร (ตั้งแต่ช่วง กม. 300+884 ถึง 303+111) และความกว้างพื้นที่เขตทางด้านละ 20 เมตรจากแนวกึ่งกลาง  
ความกว้างรวม 40 เมตร (ตั้งแต่ช่วง กม. 303+111 ถึง 313+384) ปัจจุบันมีจำนวนช่องจราจรทิศทางละ 2-3 ช่องจราจร 

สรุปแนวทางการพัฒนา ทางหลวงหมายเลข 226 การพัฒนาโครงการจะพิจารณาออกแบบเพิ่มความคล่องตัว
ของกระแสจราจร (Through Traffic) เพื่ออำนวยการจราจรให้แก่รถที่สัญจรระหว่างจังหวัดสามารถเดินทางได้สะดวก
และรวดเร็วมากยิ ่งขึ ้น โดยจะพัฒนาปรับปรุงขยายผิวทางเพื ่อเพิ ่มพื ้นที ่การจราจรให้กว้างขึ้นเป็นทิศทางละ  
3 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทาง รวมถึงปรับปรุงทางเดินเท้า ระบบระบายน้ำ และไฟฟ้าแสงสว่าง ตลอดแนวพื้นที่
โครงการ สำหรับบริเวณทางแยกวัดกันทรารมย์และแยกกันทรารมย์จะปรับปรุงขยายผิวจราจรให้เป็น 3 -4  
ช่องจราจรต่อทิศทาง (ฝั่งที่มุ่งหน้าเข้าทางแยก 4 ช่องจราจร และฝั่งที่มุ่งหน้าออกจากแยก 3 ช่องจราจร) และปรับปรุง
วงเลี้ยวในแต่ละมุมของทางแยกให้สามารถเลี้ยวได้โดยสะดวก โดยแยกช่องจราจรในแต่ละทิศทางให้สอดคล้องกับ
การปร ับปร ุงรอบสัญญาณไฟจราจร นอกจากนี ้  ย ังม ีการปร ับปร ุงถนนสายรองต ่าง ๆ ท ี ่ เข ้ามาเช ื ่อมกับ 
ทางแยก ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 2125 ถนนพิชิตรังสรรค์ และถนนซอยต่าง ๆ ตามแนวทางหลวงหมายเลข 226  
ลักษณะทางกายภาพในปัจจุบันของทางหลวงหมายเลข 226 ดังแสดงในรูปที่ 5-1 และภาพจำลองการปรับปรุงทางหลวง
หมายเลข 226 ดังแสดงในรูปที่ 5-2 
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รูปที่ 5-1 ลักษณะทางกายภาพในปัจจุบันของทางหลวงหมายเลข 226  

 

 
รูปที่ 5-2 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 226  

 2) ทางหลวงหมายเลข 2086 ตอนควบคุม 0202 เมืองน้อย - กันทรารมย์ เป็นทางสายรองมีต้นทางมาจาก
จังหวัดร้อยเอ็ดสู่อำเภอกันทรารมย์ จังหวัดศรีสะเกษ ช่วงที่ทำการศึกษาอยู่ระหว่าง กิโลเมตรที่ 108+290 ถึง 110+006 
(ยางชุมน้อยถึงกันทรารมย์) ผิวจราจรประเภทผิวลาดยาง (Asphaltic Concrete) และบริเวณแยกกันทรารมย์ (กิโลเมตร
ที่ 110+006) เป็นผิวจราจรประเภทคอนกรีตเสริมเหล็ก (Reinforced Concrete Pavement) ความกว้างพื้นที่เขตทาง 
(Right of Way : R.O.W.) ด้านละ 15 เมตรจากแนวกึ่งกลาง ความกว้างรวม 30 เมตร (ตั้งแต่ช่วง กม. 106+512 ถึง 
110+006) ปัจจุบันมีจำนวนช่องจราจรทิศทางละ 1-3 ช่องจราจร โดยมีการตัดกับทางรถไฟภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
บริเวณ กม.109+200 (หลักกิโลเมตรทางรถไฟที่ 545+105) 
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3) ทางหลวงหมายเลข 2085 ตอนควบคุม 0100 กันทรลักษ์ – กันทรารมย์ เป็นทางสายรองมีต้นทางมาจาก
อำเภอกันทรลักษ์ จังหวัดศรีสะเกษ ช่วงที่ทำการศึกษาอยู่ระหว่าง กิโลเมตรที่ 53+835 ถึง 54+581 (โนนคูณถึง 
กันทรารมย์) ผิวจราจรประเภทผิวลาดยาง (Asphaltic Concrete) และบริเวณแยกกันทรารมย์ (กิโลเมตรที่ 54+581) 
เป็นผิวจราจรประเภทคอนกรีตเสริมเหล็ก (Reinforced Concrete Pavement) ความกว้างพื้นที่เขตทาง (Right of Way 
: R.O.W.) ด้านละ 15 เมตรจากแนวกึ่งกลาง ความกว้างรวม 30 เมตร ปัจจุบันมีจำนวนช่องจราจรทิศทางละ 1 -3  
ช่องจราจร 

สรุปแนวทางการพัฒนา ทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 การพัฒนาโครงการ 
จะพิจารณาออกแบบเพิ ่มความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางรถไฟเป็นสะพานข้ามทางรถไฟและข้ามจุดตัดทางแยก  
กันทรารมย์ โดยจะพัฒนาสะพานข้ามทางรถไฟยาวต่อเนื่องข้ามแยกกันทรารมย์ และปรับปรุงทางบริการที่ขนาบสองด้าน
ของสะพาน ตั้งแต่ปลายสะพานทางทิศเหนือจากทิศทางอำเภอยางชมุน้อย ทางหลวงหมายเลข 2086 ผ่านจุดตัดทางรถไฟ 
ผ่านแยกถนนท้องถิ่น ประกอบด้วย ทางแยกถนนประชารังสฤษดิ์ และถนนชุมชนบ้านหนองมะแซว ผ่านหน้าทางเข้า-ออก
ของวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ ข ้ามแยกกันทรารมย์ไปสิ ้นสุดบริเวณทางหลวงหมายเลข 2085 ทิศทางไป  
อำเภอโนนคูณหรือกันทรลักษ์ และออกแบบให้มีทางขึ้นและทางลงเสริม ตำแหน่งปลายทางขึ้น-ทางลงตั้งอยู่บริเวณหน้า
วิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ ใช้สำหรับผู้ที่สัญจรในระยะสั้น เพื่อข้ามเฉพาะทางรถไฟ (ผู้ที่ไม่ต้องการขึ้นสะพานยาว
ต่อเนื่อง สามารถใช้ทางขึ้นและทางลงเสริมเพื่อข้ามเฉพาะทางรถไฟ) ลักษณะทางกายภาพในปัจจุบันของทางหลวง
หมายเลข 2086 ระหว่างจุดตัดทางรถไฟถึงแยกกันทรารมย์ ดังแสดงในรูปที่ 5-3 และภาพจำลองการปรับปรุงทางหลวง
หมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 ดังแสดงในรูปที่ 5-4  

 
รูปที่ 5-3 ลักษณะทางกายภาพในปัจจุบันของทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085  
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รูปที่ 5-4 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 

 
นอกจากทางหลวงหล ักทั ้ง 3 เส ้นของโครงการแล้ว ย ังกำหนดขอบเขตโครงการของถนนอื ่น ๆ  

ที ่ เข ้ามาเช ื ่อมต่อก ับแนวเส ้นทางหลัก ได ้แก ่ ถนนพิช ิตร ังสรรค์ ทางหลวงหมายเลข 2125 (ม ุ ่งหน้าไป  
อำเภอน้ำเกลี้ยง) ถนนประชารังสฤษดิ์ ถนนชุมชนบ้านหนองมะแซว ทางเข้า-ออกวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์  
ถนนราษฎร์เจริญ ถนนเจรียมราษฎร์ รวมถึงถนนซอยย่อย ๆ ที่ใช้เป็นทางเข้าออกชุมชน เช่น ถนนจันทร์จำนงค์ 1 
ถนนราษฎร์บูรณะ 1 และถนนนางนาคเลียงอุทิศ เป็นต้น 

5.2 การปรับปรุงพัฒนาองค์ประกอบงานทางในพื้นที่โครงการ 
การออกแบบงานทางจะพัฒนาจากรูปแบบที่มีความเหมาะสมมากที ่สุดทั ้งทางด้านวิศวกรรมและจราจร  

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน รวมไปถึงด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการรับฟังความคิดเห็นประชาชน รูปแบบทางเลือก
สะพานยาวต่อเนื่องตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 ซึ่งมีความเหมาะสมและสอดคล้อง
กับการพัฒนาในพื้นที่กันทรารมย์มากที่สุด และก่อให้เกิดผลกระทบต่อย่านธุรกิจน้อยที่สุด  
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สรุปแนวทางการพัฒนา ตามรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
1.  งานปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพ “ทางแยกวัดกันทรารมย์” บริเวณ กม.302+200 (ทางหลวงหมายเลข 

226 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 2125 และถนนพิชิตรังสรรค์) 
2.  งานปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพ “ทางแยกกันทรารมย์” บริเวณ กม.303+100 (ทางหลวงหมายเลข 226 

ตัดกับทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085) 
3. พัฒนาจุดตัดทางรถไฟเป็นสะพานข้ามทางรถไฟยาวต่อเนื่องข้ามแยกกันทรารมย์ (ตามแนวทางหลวง

หมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 โดยเวนคืนเฉพาะพื้นที่สาธารณะสองข้างทางระหว่าง
ทางรถไฟถึงแยกกันทรารมย์ เป็นความกว้างเขตทางเพิ่มขึ้นด้านละ 3.50 เมตร) พร้อมทางขึ้นและทาง
ลงเสริมสำหรับข้ามเฉพาะทางรถไฟ 

4. งานปรับปรุงทางบริการขนาบสองข้างของสะพานและทางเชื่อมในเขตทางรถไฟ (สำหรับการเดินทาง
กรณีที่ไม่ต้องการขึ้นสะพาน) 

5. ปรับปรุงขยายผิวจราจร ปรับปรุงทางเดินเท้า ระบบระบายน้ำ และไฟฟ้าแสงสว่างตลอดพื้นที่โครงการ 
โดยระบบระบายน้ำจะทำการปรับปรุงระบบโครงข่ายท่อใหม่ทั้งระบบ ตลอดแนวพื้นที่โครงการ  
โดยมุ่งเน้นแก้ปัญหาน้ำท่วมขังในบริเวณปากทางเข้าชุมชนเป็นสำคัญ 

6. การปรับปรุงจุดกลับรถและปากทางเข้า - ออกชุมชน รวมถึงองค์ประกอบการพัฒนาอ่ืน ๆ ที่จำเป็น 
ดังภาพรวมการพัฒนาโครงการ แสดงในรูปที่ 5-5 

 

 
รูปที่ 5-5 งานปรับปรุงพัฒนาองค์ประกอบงานทางในพื้นที่โครงการ  

 
งานปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพ “ทางแยกวัดกันทรารมย์” บริเวณ กม.302+200 (ทางหลวงหมายเลข 226  

ตัดกับทางหลวงหมายเลข 2125 และถนนพิชิตรังสรรค์) ดังแสดงในรูปที่ 5-6 
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รูปที่ 5-6 งานปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพ “ทางแยกวัดกันทรารมย์” 

งานปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพ “ทางแยกกันทรารมย์” บริเวณ กม.303+100 (ทางหลวงหมายเลข 226  
ตัดกับทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085) ดังแสดงในรูปที่ 5-7 

 
รูปที่ 5-7 งานปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพ “ทางแยกกันทรารมย์”  

 
5.3 การพิจารณาจุดกลับรถและการปรับปรุงทางเชื่อมที่เหมาะสม 

การแก้ไขปัญหาจราจรของจุดกลับรถในพื้นที่โครงการเพื่อแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ โดยปิดจุดกลับรถเดิม 
ได้แก่ จุดกลับรถตามแนวทางหลวงหมายเลข 226 บริเวณปากทางเข้าถนนราษฎร์เจริญ (ธนาคารกรุงเทพ) และบริเวณ
ปากทางเข้าถนนเจรียมราษฎร์ ซึ่งทั้งสองแห่งเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ดังนั้น โครงการจึงกำหนดให้กลับรถเฉพาะบริเวณ  
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ทางแยกและกึ่งกลางระหว่างทางแยกคือ สามารถกลับรถได้สองทิศทางบริเวณแยกวัดกันทรารมย์ บริเวณแยกกันทรารมย์ 
และกึ่งกลางระหว่างสองทางแยกคือ บริเวณธนาคารกรุงไทย ตำแหน่งจุดกลับรถ ดังแสดงในรูปที่ 5-8 และรูปที่ 5-9 

 
รูปที่ 5-8 การปรับปรุงจุดกลบัรถ และปากทางเข้า-ออกชุมชน  

 

 
รูปที่ 5-9 การปรับปรุงจุดกลบัรถ บริเวณเยื้องกับธนาคารกรุงไทย  

 
การแก้ไขปัญหาจุดกลับรถดังกล่าวจะช่วยแก้ไขปัญหาการชะลอตัวของการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 226 

เนื่องจากรถในทางตรงจะต้องชะลอเพื่อระวังรถที่กลับในบริเวณหน้าชุมชนทั้ง 2 แห่งเดิม จึงพิจารณาจุดกลับรถใหม่ 
ในตำแหน่งที่เหมาะสมแล้วจะสามารถเพิ่มความคล่องตัวให้แก่ทางหลักได้เป็นอย่างดี 

สำหรับทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 พิจารณาปรับปรุงทางแยกตัดถนน 
ประชารังสฤษดิ์ และถนนบ้านหนองมะแซว ประกอบกับการจัดวางช่องจราจรเสริมสำหรับเดินทางเชื่อมระหว่างฝั่งเหนือ 
(อำเภอยางชุมน้อย) และฝั่งด้านใต้ของทางรถไฟให้สามารถเชื่อมต่อกันได้สะดวกในกรณีที่สัญจรบนพื้นราบไม่ได้ขึ้น
สะพานข้ามทางรถไฟ การเดินทางในพื้นที่ยังคงสามารถสัญจรได้ตามปกติในบริเวณทางแยกถนนประชารังสฤษดิ์และถนน
บ้านหนองมะแซว รวมไปถึงการเดินทางในกรณีที่ไม่ขึ้นสะพานข้ามทางรถไฟ สำหรับรถที่เข้า-ออกชุมชน สามารถสัญจร
ในบริเวณทางเชื่อมในเขตทางรถไฟ (ลักษณะการเลี้ยวแบบจุดกลับรถรูปเกือกม้าลอดใต้ทางรถไฟ) นอกจากนี้ ยังมีการ
พิจารณาให้ทางแยกสามารถสัญจรข้ามไปมาระหว่างถนนถนนประชารังสฤษดิ์ และถนนบ้านหนองมะแซว ได้ตามสภาพ
ปัจจุบัน และมีการพิจารณาจุดกลับรถเพิ่มเติมบริเวณสองด้านของทางรถไฟ บริเวณสองด้านของแยกกันทรารมย์ และ
เพิ่มเติมบริเวณหน้าวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์เพื่อรองรับรถยนต์และรถจักรยานยนต์ เพื่อให้การสัญจรของชุมชนสะดวก
และปลอดภัย ลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุบริเวณปากทางเข้า-ออกชุมชน  
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การออกแบบจุดกลับรถเพิ่มเติมตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 และทางเชื่อม
ในเขตทางรถไฟ ดังแสดงในรูปที่ 5-10  

 
 

 
รูปที่ 5-10 การออกแบบจุดกลบัรถเพิ่มเติม 

ตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 ทางหลวงหมายเลข 2085 และทางเชื่อมในเขตทางรถไฟ 

5.4 การแก้ไขปัญหาระบบระบายน้ำ 
1) การออกแบบระบบระบายน้ำตามแนวขวางและท่อเชื่อมต่าง ๆ 

โครงการได้วิเคราะห์หาปริมาณน้ำหลากที่ต้องการระบายจากพื้นที่รับน้ำย่อยทั้ง 8 พื้นที่รับน้ำโดยรอบ
โครงการ เพื่อกำหนดขนาดและตำแหน่งของอาคารระบายน้ำตามแนวขวางที่เหมาะสม และได้ลงพื้นที่สำรวจตำแหน่ง
อาคารระบายน้ำเหล่านั้น พร้อมทั้งรวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากประชาชนและหน่วยงานในท้องที่ และนำมา
ปรับปรุงออกแบบระบบระบายน้ำเป็นท่อคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.00 เมตร หรือ  
ในบางบริเวณที ่ม ีป ัญหาน้ำท่วมบ่อยครั ้งอาจมีขนาดหรือจำนวนท่อมากขึ ้นตามความเหมาะสม โดยก่อสร้าง  
ในแนวเขตทางเท่านั้นเพื่อลดผลกระทบต่อที่ดินของประชาชนที่ประชิดแนวเขตทาง โดยออกแบบระบบระบายน้ำ 
ตามแนวยาวให้มีขนาดใหญ่ขึ้นและเพียงพอสำหรับการหน่วงน้ำหลากไว้ภายในระบบท่อ เพื่อลำเลียงน้ำระบายเชื่อมต่อ
กับระบบระบายน้ำเดิมในพื้นที่และลงสู่ห้วยสะบ้า ทางด้านทิศใต้ของพื้นที่โครงการต่อไป  ดังมีพื้นที่รับน้ำย่อยโดยรอบ
พื้นที่โครงการ แสดงในรูปที่ 5-11 
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รูปที่ 5-11 พื้นที่รับน้ำย่อยโดยรอบพื้นที่โครงการ 

2) การออกแบบระบบระบายน้ำตามแนวยาว 

 โครงการได้ออกแบบระบบระบายน้ำตามแนวยาว ให้สามารถรองรับการระบายน้ำฝนบนพื้นที่ผิวจราจร  
เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง โดยพิจารณาพื้นที่รับน้ำฝนเต็มความกว้างพื้นที่เขตทางของถนนในแต่ละช่วง รวมถึงพื้นที่
ด้านข้างประชิดเขตทางทั้ง 2 ข้างออกไปข้างละ 50 เมตร (พื้นที่ที่ระบบโครงข่ายท่อระบายน้ำสามารถรองรับได้เพิ่มเติม
นอกเหนือจากน้ำฝนที่ตกลงสู่ผิวจราจร) เพื่อรองรับน้ำฝนต้องการระบายลงสู่ระบบระบายน้ำบนถนนโครงการ นอกจากนี้ 
ยังได้ออกแบบเพื่อรองรับน้ำทิ้งจากชุมชน โดยประมาณการปริมาณน้ำทิ้งเท่ากับร้อยละ 20 ของปริมาณน้ำฝนที่ต้องการ
ระบาย เพื่อรองรับการขยายตัวของชุมชนในอนาคต รูปแบบของระบบระบายน้ำด้านข้างของโครงการมีทั้งหมด 4 รูปแบบ
ได้แก ่

• ท่อระบบท่อพร้อมบ่อพัก (R.C. Pipe and manhole) ใช้รูปแบบท่อกลม คสล.ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 
1.00 ถึง 1.20 เมตร และรูปแบบท่อเหลี่ยมขนาด 1.20x1.20 เมตร โดยมีบ่อพักทุกระยะ 15.00 เมตร 
หรือตามความเหมาะสม ทำหน้าที่หน่วงและลำเลียงน้ำหลากที่รอการระบายลงสู่ช่องทางระบายน้ำ
สาธารณะ บริเวณที่ใช้รูปแบบอาคารประเภทนี้ได้แก่  บริเวณที่มีการก่อสร้างใต้ทางเท้าทางหลวง
หมายเลข 226 ทางหลวงหมายเลข 2085 ทางหลวงหมายเลข 2086 ทางหลวงหมายเลข 2125 และ
ถนนพิชิตรังสรรค์ 

• คูระบายน้ำดาดคอนกรีต (Concrete Ditch lining) เป็นการขุดร่องน้ำเปิดข้างทางและรักษาสภาพร่องน้ำ 
ด้วยการดาดคอนกรีต ขนาดท้องคูกว้าง 0.50 ถึง 1.00 เมตร ความลึกไม่ต่ำกว่า 1.20 เมตร เพื่อรับน้ำจาก 
ผิวจราจรที่ไหลลงข้างทางและกักน้ำจากพื้นที่ประชิดข้างทางที่สูงกว่าถนน บริเวณที่ใช้รูปแบบอาคาร 
ประเภทนี้ ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 226 ช่วงกม. 303+900 ถึง 303+500 

• เกาะกลางแบบยกสูง (Raised median) การออกแบบระบบระบายน้ำบนผิวทางในบริเวณที่มีเกาะ 
ยกสูง เช่น บริเวณทางแยกกันทรารมย์ ออกแบบเป็น Curb inlet เชื่อมต่อกับรางระบายน้ำรูปตัวยู  
(R.C. Ditch Type E) และ บ่อพัก (Drop Inlet type B) ซึ่งติดตั้งไว้ในบริเวณเกาะกลาง และสามารถ
ระบายน้ำไปสู่ระบบระบายน้ำหลักด้านข้างเพื่อระบายลงสู่ทางน้ำธรรมชาติตามจุดที่กำหนดไว้ตลอด  
แนวเส้นทาง  
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• รางระบายน้ำรูปตัวยู (Concrete U-ditch) เหมาะกับกรณีที่เป็นชุมชนขนาดเล็กถึงปานกลาง หรือ
บริเวณที่มีพื้นที่รับน้ำขนาดเล็กและมีความกว้างเขตทางจำกัด รางระบายน้ำรูปตัวยู  (R.C. U-Ditch 
type A) ขนาดตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง สามารถรองรับปริมาณการระบายน้ำด้านข้างได้ดี  
ใช้สำหรับรองรับการระบายน้ำบริเวณจุดกลับรถใต้ทางรถไฟทั้ง 2 แห่ง และออกแบบบ่อหน่วงน้ำ 
เพื่อเก็บกักน้ำจากทางลอดและสูบออกสู่ทางระบายน้ำต่อไป 

3) การออกแบบระบบระบายน้ำบนสะพาน 

ดำเนินการออกแบบระบบระบายน้ำบนสะพานข้ามทางแยกกันทรารมย์และสะพานข้ามทางรถไฟ รวมถึง
ระบบระบายน้ำระดับพื้นดินเพื่อรองรับการระบายน้ำจากบนสะพานดังกล่าว ให้เชื่อมต่อกับระบบระบายน้ำหลักของ
โครงการบนแนวถนน ทางหลวงหมายเลข 2085 ทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 226 

4) การออกแบบระบบระบายน้ำบริเวณทางเชื่อมในทางรถไฟ 

เนื่องจากถนนทางลอดสำหรับเชื่อมต่อทางบริการขนาบสองด้านของสะพาน ระหว่างทิศเหนือและทิศใต้ของ
ทางรถไฟ อยู่ต่ำกว่าระดับพื้นดิน ทำให้ไม่สามารถระบายน้ำออกจากผิวจราจรโดยใช้การไหลจากแรงโน้มถ่วง (Gravity 
flow) ได้ จึงจำเป็นต้องออกแบบบ่อหน่วงน้ำ เพื่อเก็บกักน้ำฝนและน้ำผิวดินบริเวณจุดกลับรถใต้ทางรถไฟทั้ง 2 แห่ง 
โครงการได้ออกแบบระบบระบายน้ำบริเวณทางลอดจุดกลับรถใต้ทางรถไฟทั้ง 2 ทิศทาง รองรับการระบายน้ำในเขตทาง
รถไฟ โดยใช้ระบบบ่อหน่วงน้ำและเครื่องสูบน้ำเพื่อระบายน้ำลงสู่ระบบระบายน้ำหลักและช่องทางการไหลตามธรรมชาติ 
โดยยอมให้ระดับน้ำท่วมผิวจราจรทางกลับรถลึกไม่เกิน 10 เซนติเมตร นาน 30 นาที 

5.5 การจัดจราจรระหว่างการก่อสร้าง 

 การจัดจราจรระหว่างการก่อสร้างจะปิดทางสัญจรหรือเบี่ยงทางสัญจรเท่าที่จำเป็นเท่านั้น โดยจะปิดหรือเบี่ยง
การจราจรทีละทิศทาง และเป็นช่วงสั้น ๆ เพื่อแบ่งการก่อสร้างเป็นช่วง และปิดช่องจราจรทีละ 1 ทิศทาง แล้วเบี่ยงให้ใช้
ทางสายรองเพื่ออ้อมพื้นที่ก่อสร้างแล้วเบี่ยงกลับเข้าสายทางหลัก นอกจากนี้ จะพิจารณาช่วงเวลาการก่อสร้างที่ไม่กระทบ
ต่อชุมชน หลีกเลี่ยงช่วงเวลาเร่งด่วน หรือคืนพื้นผิวจราจรให้สามารถสัญจรได้สะดวกมากเท่าที่เป็นไปได้ในช่วงเวลา
เร่งด่วนเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาจราจรติดขัด  

5.5.1 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางหลวงหมายเลข 226 
 พื้นที่ก่อสร้างเร่ิมตั้งแต่บริเวณ กม.301+900 และสิ้นสุดที่บริเวณ กม.303+500 

(1) ลำดับแรกจะปิดล้อมพื้นที ่เกาะกลางและผิวจราจรช่องที่ติดกับเกาะกลางถนนด้านละ 1 ช่องจราจร  
เพื่อก่อสร้างขยายผิวจราจรใหม่ เป็นเกาะกลางขนาดเล็กลง และเป็นผิวจราจรที่ติดกับเกาะกลางด้านละ 1 
ช่องจราจรพร้อมเขตปลอดภัย (เกาะสี Painted Median) ดังแสดงในรูปที่ 5-12 

(2) ลำดับต่อไปจะปิดล้อมพื้นที่ผิวจราจรด้านนอกส่วนที่เหลือ แล้วผันการจราจรให้มาใช้ช่องจราจรใหม่ที่
ประชิดกับเกาะกลางถนน เพื่อก่อสร้างผิวจราจรเพิ่มเติมด้านนอก และปรับปรุงทางเท้า ระบบระบายน้ำ 
และไฟฟ้าแสงสว่างที่ประชิดอยู่บริเวณเขตทางหลวงและพื้นที่ประชาชนโดยรอบ ดังแสดงในรูปที่ 5-13 

(3) ทั้ง 2 ระยะการก่อสร้างข้างต้น จะปิดเป็นช่วง ๆ สั้น ๆ เพื่อลดปัญหาการจราจรหนาแน่น และเปิดให้
แยกกันทรารมย์เลี้ยวได้ตามปกติ แล้วปิดก่อสร้างภายหลัง 

(4) ผันการจราจรเข้าซอย ถนนท้องถิ่นบางส่วน เฉพาะรถยนต์ 4 ล้อ เพื่อเพิ่มเส้นทางสัญจรเป็นทางเลือกใน  
การเดินทางในช่วงที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น 
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รูปที่ 5-12 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางหลวงหมายเลข 226 

เพื่อก่อสร้างเกาะกลางและผิวจราจรด้านในใหม ่
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รูปที่ 5-13 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางหลวงหมายเลข 226 

เพื่อก่อสร้างผิวจราจรด้านนอกใหม่และปรับปรุงแนวทางเทา้และระบบที่เกี่ยวข้อง 
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5.5.2 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางสายรอง 
 พื้นที่ก่อสร้างบริเวณทางหลวงหมายเลข 2125 ถนนพิชิตรังสรรค์ ถนนประชารังสฤษดิ์ ถนนบ้านหนองมะแซว 
ดำเนินการปิดปรับปรุงผิวจราจรทีละ 1 ช่องจราจร หรือไม่เกิน 2 ช่องจราจร เพื่อให้ยังคงมีช่องจราจรที่สามารถสัญจรได้
ตามปกติ ร่วมกับผันการจราจรเข้าซอย ถนนท้องถิ่นบางส่วน เฉพาะรถยนต์ 4 ล้อ เพื่อเพิ่มเส้นทางสัญจร เป็นทางเลือกใน
การเดินทางในช่วงที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น 

5.5.3 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 เพื่อก่อสร้าง
สะพานและทางบริการสองข้างทาง 
 พื้นที่ก่อสร้างเริ่มตั้งแต่บริเวณ กม.108+290 บนทางหลวงหมายเลข 2086 และสิ้นสุดที่บริเวณ กม.53+835  
บนทางหลวงหมายเลข 2085 

(1) ลำดับแรกจะปิดล้อมไหล่ทางด้านนอก เพื่อก่อสร้างผิวจราจรส่วนเพิ่มเติม เพื่อเป็นทางบริการที่ขนาบ  
สองข้างของสะพาน โดยช่องจราจรตรงกลาง ยังสามารถสัญจรได้ตามปกติ (ในลำดับแรกยังไม่ก่อสร้าง
โครงสร้างสะพาน) เพื่อให้มีผิวจราจรใหม่ให้สัญจรได้ก่อน พร้อมก่อสร้างทางเดินเท้า ระบบระบายน้ำ  และ
ไฟฟ้าแสงสว่าง ริมสองข้างทาง ดังแสดงในรูปที่ 5-14 

(2) ลำดับต่อไปจะปิดล้อมพื้นที่กึ่งกลางทางหลวง หรือพื้นที่ผิวเก่า เพื่อก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟยาว
ต ่อเน ื ่องข ้ามแยกกันทรารมย ์ โดยบร ิเวณทางแยกจะย ังไม ่ยกโครงสร ้างข ้ามถนน ด ังแสดงใน  
รูปที่ 5-15 

(3) ก่อสร้างสะพานบริเวณที่ยกข้ามทางสัญจร เช่น บริเวณช่วงสะพานข้ามรางรถไฟ บริเวณช่วงสะพานข้าม
ถนนประชารังสฤษดิ ์ และบริเวณช่วงสะพานข้ามแยกกันทรารมย์ (ยกข้ามทางหลวงหมายเลข 226) 
ตามลำดับ ดังแสดงในรูปที่ 5-16 

(4) ดำเนินการงานในส่วนอื่น ๆ ที่เหลือในขอบเขตงานโครงการ เช่น การปรับปรุงระบบไฟฟ้าแสงสว่าง  
การติดตั้งอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย การทาสีตีเส้นจราจร การทาสีทางม้าลายและพื้นที่ปลอดภัย  
การติดตั้งป้ายจราจร และงานอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง 

 

 
รูปที่ 5-14 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 

เพื่อก่อสร้างผิวจราจรด้านนอกใหม่และปรับปรุงแนวทางเทา้และระบบที่เกี่ยวข้อง 
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รูปที่ 5-14 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 

เพื่อก่อสร้างผิวจราจรด้านนอกใหม่และปรับปรุงแนวทางเทา้และระบบที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 
 

 
 

 
รูปที่ 5-15 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 

เพื่อก่อสร้างผิวจราจรสะพานยาวต่อเนื่องข้ามทางรถไฟและข้ามแยกกันทรารมย์ 
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รูปที่ 5-16 การเบี่ยงจราจรเพ่ือก่อสร้างตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 และทางหลวงหมายเลข 2085  

เพื่อก่อสร้างผิวจราจรสะพานส่วนที่ยกข้ามทางแยก 
 
6. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้พิจารณาศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดล้อม และคุณค่าต่าง ๆ ครอบคลุม  
4 องค์ประกอบ ประกอบด้วย ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้
ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 37 ปัจจัย  ครอบคลุมพื ้นที ่โครงการ และบริเวณใกล้เคียง 
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการข้างละ 500 เมตร โดยประยุกต์ใช้วิธี Leopold Matrix มาใช้เป็นวิธีการในการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบตามรูปแบบการก่อสร้างของโครงการ เพื่อสามารถระบุปัจจัยที่อาจได้รับ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ และนำไปศึกษาต่อในขั้นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง
เพื่อที่จะนำไปกำหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่ งแวดล้อม และเสนอแนะมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมต่อไป ทั้งนี้ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญและนำมาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
มี 23 ปัจจัย ประกอบด้วย 

- ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ จำนวน 6 ปัจจัย ได้แก่ 1) ทรัพยากรดิน 2) ธรณีวิทยา 3) น้ำผิวดินและ
น้ำใต้ดิน 4) อากาศและบรรยากาศ 5) เสียง 6) ความสั่นสะเทือน 

- ทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางชีวภาพ จำนวน 3 ปัจจ ัย ได ้แก่ 1) ระบบนิเวศ 2) พืชในระบบนิเวศ  
3) สัตว์ในระบบนิเวศ 

- คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จำนวน 3 ปัจจัย ได้แก่ 1) การคมนาคมขนส่ง 2) สาธารณูปโภค              
3) การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

- คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จำนวน 11 ปัจจัย ได้แก่ 1) เศรษฐกิจและสังคม 2) การโยกย้ายและเวนคืน             
3) การสาธารณสุข 4) อาชีวอนามัย 5) อุบัติเหตุและความปลอดภัย 6) ความปลอดภัยในสังคม 7) สุขาภิบาล 8) ความสำคัญ
เฉพาะชุมชน 9) ผู้ใช้ทาง 10) ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 11) สุนทรียภาพ 

ทั้งนี้ สามารถสรุปประเด็นของผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ รวมทั้งได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดดังตารางที่ 6-1 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 19 

ตารางท่ี 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. มาตรการทั่วไป - - กรมทางหลวง ต้องยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
และระยะดำเนินการ เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมโครงการทางแยกต่างระดับ จ ุดต ัดทางหลวง
หมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้าม
ทางรถไฟ) ของกรมทางหลวง (ตั ้งอยู ่ท ี ่อำเภอกันทรารมย์  
จังหวัดศรีสะเกษ) ซึ ่งผนวกรวมมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการไว้ด้วยแล้ว 

- กรมทางหลวง ต้องนำรายละเอียดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้องไว้ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวง
หมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพาน 
ข้ามทางรถไฟ) ของกรมทางหลวง (ตั้งอยู่ที่อำเภอกันทรารมย์ 
จังหวัดศรีสะเกษ) ไปกำหนดไว้ในเงื่อนไขสัญญาก่อสร้างและ
ดำเนินการเพื่อให้มั่นใจได้ว่าคู่สัญญามีการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดไว้ 

- กรมทางหลวง ต้องควบคุมให้มีการก่อสร้างตามการออกแบบ 
รายละเอียดให้เป็นไปตามที ่ระบุไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางแยกต่างระดับ จุดตัดทาง
หลวงหมายเลข 2086 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพาน
ข้ามทางรถไฟ) ของกรมทางหลวง (ตั้งอยู่ที่อำเภอกันทรารมย์ 
จังหวัดศรีสะเกษ) 

- 

 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 20 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

1.1 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างดิน 

 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการ
เฉพาะบนพื้นผิวดินเท่านั ้น จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างดินในระดับไม่มี
ผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 
 กิจกรรมในระยะก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการเฉพาะ 
บนพื ้นผิวดินเท่านั ้น จึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี ่ยนแปลง
โครงสร้างของดิน ดังนั้น จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
โครงสร้างดินในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 
 
ผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง และในระยะก่อสร้าง 
 เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ท่ีกำหนด ซึ่งเป็นพื้นที่ของกรมทางหลวง 
ไม่มีการใช้สารเคมี หรือสารอันตรายที ่ส ่งผลกระทบให้เกิดการ
ปนเปื้อนในดิน ส่วนกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง
และวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนผิวจราจรและไม่มีการใช้
สารเคมี หรือสารอันตรายที่ส่งผลกระทบให้เกิดการปนเปื้อนในดิน  
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการปนเปื ้อนของดินในระดับไม่มี
ผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกำหนดขอบเขตพื้นที่ที่จะใช้
ก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน ที ่พักคนงาน พื ้นที ่เก็บวัสดุ
ก่อสร้าง และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักรให้ชัดเจน โดยจะใช้พื้นที่
เท่าที่จำเป็นเท่าน้ัน 

- ให้เปิดพื้นที่หน้าดินเฉพาะส่วนที่จะดำเนินการก่อสร้างอาคาร
ชั่วคราว งานก่อสร้างขยายคันทาง งานโครงสร้างสะพานและ
กำแพงกันดิน และงานวางท่อระบายน้ำ เท่าที่จำเป็นเท่าน้ัน เพื่อ
ลดการชะล้างและพังทลายของหน้าดินจากฝนที ่ตกลงมาใน
ระหว่างการดำเนินกิจกรรมระยะก่อนก่อสร้าง 

- การวางกองวัสดุก่อสร้างและกองดิน ซึ่งเก็บไว้ใช้ในการก่อสร้าง 
ให้ใช้ผ้าใบคลุม และจัดวางกองดินในบริเวณที่ราบ เพื่อป้องกัน
น้ำฝนชะล้างพังทลายลงไปสู่บริเวณที่ต่ำกว่า และให้วางวัสดุ
ก่อสร้างให้ห่างจากบริเวณร่องน้ำหรือลำน้ำไม่น้อยกว่า 100 
เมตร 

- ดำเนินการตรวจสภาพ และซ่อมบำรุงเครื่องจักรและอุปกรณ์  
และยานพาหนะของโครงการอย่างสม่ำเสมอ เพื ่อป้องกัน 
การรั่วไหลของน้ำมัน 

- การเจาะเสาเข็มให้ใช้สารละลายโพลีเมอร์ (Polymer) ในการ
ป้องกันหลุมเจาะพังทลาย แทนการใช้สารเบนโทไนต์เพื่อลดการ
ปนเปื้อนของสารเบนโทไนต์ 

- ผู้รับเหมาต้องดำเนินการก่อสร้างตามรายละเอียดโดยเคร่งครัด 
โดยเฉพาะในขั้นตอนการเจาะเสาเข็ม หรือก่อสร้างฐานรากงาน
สะพาน เพื่อป้องกันการทรุดตัวของดินในบริเวณดังกล่าว 

– 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 21 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.1 ทรัพยากรดิน 
 (ต่อ) 

ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื ่อนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิม 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที ่เกิดขึ้น 
ในพื้นที่ที่กำหนด รวมถึงอาคารที่ก่อสร้างเป็นอาคารแบบชั่วคราว 
และดำเนินการเฉพาะในบริเวณผิวดินเท่าน้ัน เช่นเดียวกับกิจกรรม
การขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง  
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน
ออกจากบริเวณเดิมในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 
 การเตรียมพื้นท่ีและกิจกรรมการก่อสร้างทางลอดใต้ทางรถไฟ
ส่งผลให้มีการสูญเสียดินและเคลือ่นย้ายดินเฉพาะในพ้ืนท่ีโครงการ
ประมาณ 150,500 ลูกบาศก์เมตร ประกอบด้วย ดินขุดจากงาน
โครงสร้างชั้นทาง 150,000 ลูกบาศก์เมตร ดินขุดจากงานเสาเข็ม
เจาะ 500 ลูกบาศก์เมตร โดยจะมีงานดินถมของงานโครงสร้างช้ัน
ทาง ประมาณ 150,000 ลูกบาศก์เมตร สำหรับพื้นที่เก็บกองวสัดุ 
จะอยู่ในพื้นที่ใกล้เคียงกับพื้นที่บ้านพักคนงาน ตั้งอยู่บนพื้นที่ว่าง
ด้านทิศตะวันตกของวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ ที ่เป็นพื้นที่  
ที ่มีหนังสือสำคัญสำหรับที ่หลวง (น.ส.ล.) เป็นพื ้นที่ หมู ่ท ี ่ 6  
ตำบลดูน อำเภอกันทรารมย์ จังหวัดศรีสะเกษ  จึงคาดว่าการ
เตรียมพื้นที่จะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้าย
ดินออกจากบริเวณเดิมด้านลบในระดับปานกลาง 
 งานก่อสร้างระบบระบายน้ำชั่วคราว งานก่อสร้างท่อระบายน้ำ 
งานก่อสร้างสะพานทางข้ามแยกกิจกรรมดังกล่าวมีโอกาสเกิดขึ้น
เพียงบางช่วงของแนวเส้นทางโครงการเท่านั้น จึงคาดว่างานก่อสร้าง
ระบบระบายน้ำชั ่วคราวจะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือ 
การเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิมด้านลบในระดับต่ำ 

- - 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 22 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.1 ทรัพยากรดิน 
 (ต่อ) 

 งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง เป็นกิจกรรม 
ที่ดำเนินการเฉพาะบนพื้นผิวดินเท่านั้น ไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการ
สูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม จึงคาดว่า 
จะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิมในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 

 กิจกรรมในระยะเตร ียมการก่อสร ้างล ้วนเป็นกิจกรรม  

ที่ดำเนินการเฉพาะบนพื้นผิวดินเท่านั้น ส่วนกิจกรรมการขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรม 
ที่ดำเนินการเฉพาะบนผิวจราจรเท่านั ้น ไม่มีการขุดเปิดชั้นดิน  
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินในระดับ 
ไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่จำเป็น
จะต้องมีการขุดหรือถากหน้าดินเพื่อดำเนินกิจกรรม ซึ่งอาจส่งผล
ให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินเนื่องจากหน้าดินไม่มีสิ่งปกคลุม
ได้ แต่อย่างไรก็ตามเนื่องจากพื้นที่แนวเส้นทางโครงการมีลักษณะ 
เป็นพื้นที่ราบและมีระดับการชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับ 
น้อยมาก จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน
ด้านลบในระดับต่ำ 
ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการ
เฉพาะบนพื้นผิวดิน ในบริเวณพื้นที่ของกรมทางหลวงที่จัดเตรียม
ไว้ให้ ส่วนกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและ
วัสดุก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

- - 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 23 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.1 ทรัพยากรดิน 
 (ต่อ) 

ไม่มีการขุดเปิดชั้นดิน จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง
จะได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัว
ของดินในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

 กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ล้วนเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในระดับ 
ผิวด ินหร ือชั ้นด ินต ื ้นเท่าน ั ้น จะไม ่ส ่งผลกระทบให้เก ิดการ
เปลี ่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน เนื ่องจากไม่มี
กิจกรรมที่มีการเพิ่มน้ำหนักของโครงสร้างต่อการรองรับน้ำหนัก 
ของดินจึงคาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพ
และการทรุดตัวของดินในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

 งานก่อสร้างสะพานทางข้ามแยก เป็นกิจกรรมซึ่งมีการขุดดิน  
ซึ่งการดำเนินการดังกล่าวอาจส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
เสถียรภาพและการทรุดตัวของดินได้ เนื่องจากกิจกรรมมีการเพิ่ม
น้ำหนักของโครงสร้างต่อการรองรับน้ำหนักของดิน แต่อย่างไรก็ตาม 
กิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นเพียงบางช่วงของแนวเส้นทาง
โครงการเท่านั้น จึงคาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลง
เสถียรภาพและการทรุดตัวของดินด้านลบในระดับต่ำ 

- - 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 การคมนาคมบนถนน งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน  
ล้วนเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบนผิวจราจรที่ได้ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาจะส่งผล
กระทบต่อทรัพยากรดินในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 24 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.2 ธรณีวิทยา ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 ผลกระทบจากโครงสร้างทางธรณีวิทยาต่อการออกแบบโครงการ 

 ลักษะทางธรณีวิทยาของพื้นที่โครงการมีลักษณะเป็นหมวดหิน
โคกกรวด ในกล ุ ่ มห ินโคราช ประกอบด ้วยห ินทรายแป้ ง 
และหินดินดานสีแดง กรวดของควอตซ์ และเชิร์ตพบบ้างเล็กน้อย 
อย่างไรก็ตาม เมื ่อพิจารณาถึงลักษณทางธรณีวิทยาของพื ้นที่  
ไม่ส่งผลกระทบหรือมีข้อจำกัดต่อการออกแบบโครงสร้างสะพาน 
แต่อย่างใด 

 ทั้งนี้ ในการออกแบบโครงสร้างต่าง ๆ ของโครงการ ได้มีการ
ออกแบบตาม ประกาศประทรวงมหาดไทย เร ื ่อง การออกแบบ 
และคำนวณโครงสร ้างอาคารเพ ื ่อต ้านแรง ส ั ่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 138 ตอนพิเศษ  
275ง วันที่ 9 พ.ย. พ.ศ. 2564 และการออกแบบมาตรฐานชั้นทาง
ของโครงการตามคู่มือมาตรฐานการออกแบบสะพานและถนน
ภายใต้แรงแผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง, (สิงหาคม พ.ศ. 2559) 
เพื่อรองรับแรงสั่นสะเทือนที่อาจจะเกิดจากแผ่นดินไหว 
ผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนาโครงการ 
 ในบริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตั ้งอยู ่ในบริเวณหรือ
ใกล้เคียงกับรอยเลื่อนมีพลังในประเทศไทย และมีความเสี่ยงภัย 
ในด้านแผ่นดินไหวอยู่ในระดับ I-III ระดับความรุนแรงเบา อีกทั้ง 
ในการออกแบบโครงสร้างต่าง ๆ ของโครงการ ได้มีการออกแบบ
ตาม ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณ
โครงสร้างอาคารเพื่อต้านแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว ประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 138 ตอนพิเศษ 275ง วันที่ 9 พ.ย. 2564  

- การออกแบบโครงการสร้างของโครงการจะต้องได้มาตรฐาน 
o ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณ

โครงสร้างอาคารเพื่อต้านแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 138 ตอนพิเศษ 275ง 
วันท่ี 9 พ.ย. พ.ศ. 2564  

o การออกแบบมาตรฐานชั ้นทางของโครงการ ตามคู ่มือ
มาตรฐานการออกแบบสะพานและถนนภายใต ้แรง
แผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง, (สิงหาคม พ.ศ. 2559) 

- 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 25 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.2 ธรณีวิทยา (ต่อ) และการออกแบบมาตรฐานชั ้นทางของโครงการตามคู ่มือ

มาตรฐานการออกแบบสะพานและถนนภายใต้แรงแผ่นดินไหว 
ของกรมทางหลวง, (สิงหาคม 2559) เพื่อรองรับแรงสั่นสะเทือนที่
อาจจะเกิดจากแผ่นดินไหวเรียบร้อยแล้ว ดังนั้น ผลกระทบจาก
การเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนาโครงการอยู ่ในระดับไม่มี
ผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 
ผลกระทบจากการก่อสร้างต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยาและ 
การเกิดแผ่นดินไหว 
 สำหรับกิจกรรมในระยะก่อสร้าง จะเกิดขึ้นบริเวณพื้นผิวด้านบน
เท่านั้น ไม่มีการขุดหรือตัดหินลงไป จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะ
ก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยาในระดับไม่มี
ผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ล้วนเป็นกจิกรรม
ที่ดำเนินการบนผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาจะส่งผล
กระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยาในระดับไม่มีผลกระทบหรือ 
ไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

1.3 น้ำผิวดิน 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที ่เกิดขึ้น 
ในพื้นที่ท่ีกำหนด หรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น ซึ่งไม่ได้ดำเนินการอยู่
ในบร ิ เวณใกล ้ เค ียงแหล ่งน ้ำธรรมชาต ิ จ ึงคาดว ่าก ิจกรรม 
ในระยะเตรียมการก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
สภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดินในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ในการรื้อย้ายสาธารณูปโภคให้ทำการรื้อย้ายบริเวณที่ทำงานจริง

เท่านั้น และหลีกเลี่ยงการถางพืชคลุมดินในบริเวณที่ไม่จำเป็น
และจำกัดการเปิดพื้นที่บริเวณริมน้ำ เพื่อลดการชะล้างตะกอน 
ลงสู่ลำน้ำ 

- กองสาธารณูปโภคที่ทำการรื ้อย้ายให้ห่างจากแหล่งน้ำ และ 
ทางระบายน้ำอย่างน้อย 100 เมตร 

- 
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 กิจกรรมในระยะก ่อสร ้าง ท ี ่อาจส ่งผลกระทบให ้ เกิด 
การเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดินในบริเวณพื้นท่ีโครงการ 
ได้แก่ งานก่อสร้างระบบระบายน้ำช่ัวคราว ซึ่งต้องมีการปิดกั้นทาง
น้ำเดิม ขุดเปิดทางน้ำช่ัวคราว หรือการต่อความยาวของท่อระบาย
น้ำเดิมด้วยท่อกลมหรือท่อเหลี่ยม ทำให้มีโอกาสที่ตะกอนดิน หรือ
เศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นหรือไหลลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้เกิด
การกีดขวางการไหลของน้ำตามธรรมชาติได้ ซึ ่งอาจส่งผลให้
ทิศทางและความเร็วในการไหลของแหล่งน้ำผิวดิน อย่างก็ตาม 
แนวเส้นทางโครงการมิได้ตัดผ่านแหล่งน้ำธรรมชาติแต่อย่างใด  
อีกทั ้ง ได้กำหนดให้ปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการควบคุมน้ำท่วมและระบายน้ำอยา่ง
เคร่งครัด จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างจะส่งผล
กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดินด้านลบใน
ระดับต่ำ 
 งานโครงสร้างสะพานข้ามแยก สำหรับกิจกรรมงานเสาเข็ม
และงานก่อสร้างฐานรากและตอม่อ บริเวณที่มีการก่อสร้างสะพาน
ข้ามแยกอยู่ใกล้แหล่งน้ำในโครงการ การก่อสร้างฐานรากสะพาน 
ส่วนที่เป็นเชิงลาดสะพานจะต้องมีการขุดดินเพื่อวางฐานราก
สะพาน ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวก่อให้เกิดตะกอนและอาจมีการหลุด
ร่วงของเศษดินและเศษหินลงในลำน้ำและเกิดการทับถมของ
ตะกอนทำให้ลำน้ำตอนท้ายพื้นที่ก่อสร้างตื้นเขินทำให้ระบายน้ำ 
ไม่สะดวก จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ
อุทกวิทยาน้ำผิวดินด้านลบในระดับปานกลาง 
 
 

- ดำเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างเป็นช่วง ๆ ตามความเหมาะสม  
ตามระยะเวลาในการก่อสร้างให้เป็นไปตามแผนงานโครงการ 
เพื่อป้องกันการเปิดหน้าดินทิ้งไว้โดยไม่จำเป็น และเกิดการพัดพา
ของเศษดินลงสู่แหล่งน้ำ 

- เมื่อเปิดพื้นที่หน้าดินแล้วเสร็จ ให้ทำการปรับเกลี่ยพื้นที่ และ 
บดอัดหน้าดินให้มีความมั่นคงแข็งแรง 

- กำหนดบริเวณที่ตั้งของโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักรกล ลานล้างรถ 
บริเวณจัดเก็บถังน้ำมันเช้ือเพลิงถังน้ำมันเครื่อง ถังน้ำมันของเสีย
ให้ห่างจากแหล่งน้ำ และแนวระบายน้ำอย่างน้อย 100 เมตร 

- บริเวณใกล้แหล่งน้ำให้ทยอยเปิดหน้าดินเฉพาะส่วนหรือบริเวณ
ทำงานจริงเท่านั้น และหลีกเลี่ยงการถางพืชคลุมดินในบริเวณ 
ที่ไม่จำเป็นและจำกัดการเปิดพื้นที่ริมน้ำ เพื ่อลดการชะล้าง
ตะกอนลงสู่ลำน้ำ 

- กองดินและเศษวัสดุก่อสร้างต้องให้ห่างแหล่งน้ำ และทางระบาย
น้ำอย่างน้อย 100 เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน
ไปกีดขวางการไหลของน้ำ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องทำการเทพ้ืนคอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิด
การรั่วไหลของน้ำมันและไขมัน เช่น ลานซ่อมบำรุงเครื่องจักร 
ลานล้างรถ บริเวณที่จัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง ถังเก็บแอสฟัลท์ 
เป็นต้น โดยทำเป็นพื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบ และต่อเชื่อม
ท่อระหว่างพื้นคอนกรีตและบ่อดักไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งที่รั่วไหล
จากพ้ืนคอนกรีตไปยังบ่อดักไขมัน 

- จัดให้มีบ่อล้างล้อ และใช้หัวฉีดน้ำแรงสูงทำความสะอาดล้อของ
ยานพาหนะที่เลอะดินโคลนให้สะอาดเรียบรอ้ยก่อนออกจากพื้นที่
ก่อสร้าง เพื่อป้องกันเศษดินเกาะติดล้อ และตัวถังรถทำให้มีการ 

- 
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ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้น 
ในพื้นที่ที่กำหนด หรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น จึงคาดว่าจะส่งผล
กระทบต ่อการเปล ี ่ ยนแปลงค ุณภาพน ้ำผ ิ วด ิน ในระดับ 
ไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ที ่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน ในบริเวณพื้นท่ีโครงการ ได้แก่ งาน
ก่อสร้างระบบระบายน้ำชั่วคราว ซึ่งต้องมีการปิดกั้นทางน้ำเดิม
หรือขุดเปิดทางน้ำชั ่วคราว งานก่อสร้างท่อระบายน้ำ ซึ ่งมีการ
ก่อสร้างท่อระบายน้ำเพิ่มเติม หรือการต่อความยาวของท่อระบาย
น้ำเดิมด้วยท่อกลมหรือท่อเหลี ่ยม ทำให้มีโอกาสที ่ตะกอนดิน  
หรือเศษวัสดุจากการก่อสร้าง ตกหล่นหรือไหลลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้
ความขุ่นของน้ำเพิ่มสูงขึ้น และส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินได้ 
แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ ้นเพียงชั ่วคราว  
จ ึงคาดว ่าก ิจกรรมในระยะก ่อสร ้างจะส ่งผลกระทบต ่อการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินด้านลบในระดับต่ำ 
 งานโครงสร ้างสะพานข้ามแยก ในกิจกรรมงานเสาเข็ม  
งานสร้างฐานรากและตอม่อ จะมีการเจาะเสาเข็ม ซึ่งเป็นกิจกรรม
ที ่เกิดขึ ้นบริเวณใกล้แหล่งน้ำในโครงการ สำหรับบริเวณที ่มี
กิจกรรมการสร้างสะพานการก่อสร้างฐานรากสะพาน จะต้อง 
มีการขุดดินเพื่อทำเชิงลาดสะพาน รวมทั้งจะต้องมีการขุดดินเพื่อ
ปรับปรุง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวอาจก่อให้เกิดการปนเปื้อนสิ่งต่าง ๆ 
ที่ถูกชะล้างมาจากพื้นผิวจราจร ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำได้  
ซึ่งบริเวณแนวเส้นทางโครงการมีแหล่งน้ำผิวดินจำนวน 2 แห่ง  
อยู่ใกล้เคียงเส้นทางโครงการในช่วงทางหลวงหมายเลข 2085  

ตกหล่นลงผิวถนน ซึ่งอาจเกิดการชะล้างลงสู่แหล่งน้ำผิวดินได้
ก่อสร้าง เพื่อป้องกันเศษดินเกาะติดล้อ และตัวถังรถทำใหม้กีาร
ตกหล่นลงผิวถนน ซึ่งอาจเกิดการชะล้างลงสู่แหล่งน้ำผิวดินได้ 

 
รูปตัวอย่างบ่อล้างล้อของยานพาหนะ 

- ผู้รับเหมาต้องสร้างห้องส้วมให้เพียงพอต่อคนงานก่อสร้างอย่าง
น้อยในอัตราส่วนคนงาน 15 คนต่อส้วม 1 ห้อง โครงการ 
มีคนงานจำนวน 100 คน ดังนั้นต้องจัดให้มีห้องสุขาอย่างน้อย 
7 ห้องจึงจะเพียงพอ และห้องสุขาต้องมีพื้นท่ีภายในไม่น้อยกว่า 
0.9 ตารางเมตร และความกว้างภายในไม่น้อยกว่า 0.9 เมตร 

- จัดให้ที ่พักคนงาน มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ – 
กรองไร้อากาศ ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 4 ถัง  ติดตั้งที่
บ้านพักคนงาน 3 ถัง และติดตั้งที่สำนักงาน 1 ถัง สำหรับห้อง
สุขา น้ำทิ้งจากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัวและสำนักงาน 
พร้อมติดตั้งถังดักไขมันขนาดรวม 5 ลูกบาศก์เมตร เพื่อรับน้ำ
จากห้องครัว ส่วนบริเวณระบบระบายน้ำจากอาคารซ่อมบำรุง
ให้ติดตั ้งถังดักไขมันขนาด 0.8 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 1 ถัง  
เพื่อรองรับน้ำปนเปื้อนน้ำมันบริเวณอาคารซ่อมบำรุง 

- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 

และ 2086 คือ (1) คูระบายน้ำบริเวณกิโลเมตรที ่ 54+525  
บนทางหลวงหมายเลข 2085 และ (2) ค ูระบายน้ำบริเวณ
กิโลเมตรที่ 108+375 บนทางหลวงหมายเลข 2086 ถึงแม้ไม่ไดต้ดั
ผ่านเส้นทางโครงการ แต่กิจกรรมดังกล่าวอาจก่อให้เกิดผลกระทบ 
ต่อคุณภาพน้ำ ส่งผลกระทบต่อการดำรงชีพ แหล่งที่อยู ่อาศัย 
แหล่งอาหารของสัตว์น้ำ รวมถึงพืชน้ำ ซึ ่งกิจกรรมในระยะนี้
ค่อนข้างใช้ระยะเวลานาน อย่างก็ตาม แนวเส้นทางโครงการมิได้
ตัดผ่านแหล่งน้ำธรรมชาติแต่อย่างใด อีกทั้ง ได้กำหนดให้ปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการ
ควบคุมน้ำท่วมและระบายน้ำอย่างเคร่งครัด จึงคาดว่าจะส่งผล
กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินด้านลบในระดับต่ำ 
 

- แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด 
และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และรณรงค์เรื่องการรักษาความ
สะอาดในบริเวณที่พักคนงาน 

- ให้ประสานกับหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามาสูบสิ่งปฏิกูล 
เมื่อดำเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จให้รื้อย้ายถังบำบัดน้ำ
เสียสำเร็จรูปออก พร้อมปรับสภาพพื้นที่คืนให้เรียบร้อย โดย
ปฏิบัติตามหลักสุขาภิบาลที่ถูกต้อง 

- เมื ่อก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื ้อถอนระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่
ก่อสร้างออกให้หมดภายใน 1 เดือน 

- รื้อถอนตัวอาคารห้องส้วม ห้องน้ำ และระบบรวบรวมน้ำเสียและ
บำบัดน้ำเสียให้เรียบร้อย และปรับสภาพพื้นที่ที่ใช้ก่อสร้างให้อยู่
ในสภาพเดิมภายหลังสิ้นสุดโครงการ 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 การคมนาคมบนถนน กิจกรรมการบำรงุรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา และงานบำรุงร ักษาพิเศษ/ งานฉุกเฉิน เป็น
กิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บนแนวถนนของโครงการ ไม่มีกิจกรรมที่
คาดว่าจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน รวมทั้งกิจกรรมที่
ก่อให้เกิดน้ำทิ้ง/น้ำเสีย ที่จะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ทางอุทกวิทยาน้ำผิวดินและคุณภาพน้ำผิวดินแต่อย่างใด จึงคาดว่า
จะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดินและ
คุณภาพนำ้ผิวดินในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

1.4 อากาศและ 
บรรยากาศ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
1) กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 

 ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่ 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกของโครงการ โดยให้ใช้ความเร็ว 
บนทางหลวงไม่ให้เกินกว่ากฎหมายกำหนด สำหรับเส้นทางเข้า
หมู่บ้านและพื้นที่ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตร
ต่อช่ัวโมง 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 29 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 

บรรยากาศ  
 

ในช่วง  718.87 - 855.98 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณ
ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 
บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.
2538) พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 
1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 7.30 - 75.64 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณ
ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 
บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 
2552) พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
เวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในเวลา 24 ช่ัวโมง จากการ
เปิดหน้าดิน อุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มี
ค่าอยู่ในช่วง 64.65 - 211.71 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับ
บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่
ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมิน 
กับประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 24  
(พ.ศ. 2547) พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ใน
เวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานค่าความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง การเปิดหน้า
ดิน อุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 30.03 - 81.07 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที่ใช้บรรทุกดิน หรือ

วัสดุก่อสร้างให้มิดชิด เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
- จัดให้มีสิ ่งป้องกันมิให้สิ ่งของที ่บรรทุกตกหล่น รั ่วไหล หรือ 

ปลิวไปจากรถ ลงบนพื้นผิวโครงข่ายถนนเดิมหรือลำน้ำตามแนว
เส้นทางที่ยานพาหนะใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างแล่นผ่าน 

 
รูปตัวอยา่งการณใ์ช้วัสดุปดิคลุมกระบะของยานพาหนะที่ใช้บรรทุกดิน 

- ดับเครื่องยนต์ทุกครั้งเมื่อเลิกใช้งานหรือเมื่อจอด 

 
รูปตัวอย่างการฉดีพรมน้ำ (1) 

 
รูปตัวอย่างการฉดีพรมน้ำ (2) 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 

บรรยากาศ (ต่อ) 
 

 สำหรับบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุด
คือบริเวณหมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผล
การประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับท่ี 
24 (พ.ศ. 2547) พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด 
ในเวลา 24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

2) กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่า 
อยู่ในช่วง 718.87 - 855.98 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับ
บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณ 
หมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมิน
ก ับประกาศคณะกรรมการส ิ ่ งแวดล้อมแห่งชาต ิ ฉบ ับท ี ่  10  
(พ.ศ.2538) พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
ในเวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 
ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร  
มีค่าอยู่ในช่วง 8.11 - 79.82 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับ
บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่
ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 
2552) พบว่าค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 
1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
     ค ่าความเข ้มข ้นของฝ ุ ่นละอองรวมในเวลา 24 ช ั ่วโมง  
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 48.66 - 85.94 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณ 

- ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นที่ล้อทั้ง 4 ข้างของยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่ง
อุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- กำหนดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักรหรือเครื่องยนต์ให้มีสภาพ 
ใช้งานได้ดีอย่างสม่ำเสมอ เพื ่อไม่ให้เกิดไอเสีย หรือมลพิษ 
ทางอากาศ 

- ในกรณีที่มีการร้องเรียนจากชุมชนหรือประชาชน เรื่องมลพิษ 
ทางอากาศจากกิจกรรมการก่อสร้างให้ดำเนินการตรวจสอบ  
และแก้ไขในทันที 

- กำหนดให้มีการประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนบริเวณใกล้เคียงพื ้นที่
ก่อสร้างได้รับทราบช่วงเวลาดำเนินการก่อสร้าง โดยผ่านทาง 
ผู ้นำชุมชน ป้ายประชาสัมพันธ ์ หร ือผ ่านทางวิทย ุช ุมชน 
หรือวิทยุท้องถิ ่น เพื ่อแจ้งแผนงานการก่อสร้างให้ประชาชน 
ได้รับทราบอย่างน้อย 1 เดือน ก่อนดำเนินงาน 

- 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 31 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 

บรรยากาศ (ต่อ) 
 

ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 
บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 
2547) พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 
24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ใน
เวลา 24 จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร 
มีค่าอยู่ในช่วง 26.63 - 42.62 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับ
บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่
ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 
2547) พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 
24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

3) กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนล่าง 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง  719.82 - 855.94 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับ
บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่
ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ 
 ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.
2538) พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 
1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 8.66 - 79.88 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณ 

- - 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 32 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขลดกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 

บรรยากาศ (ต่อ) 
 

 ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 
14 บ้านสันติสุข เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) พบว่า 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง  
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในเวลา 24 ชั ่วโมง จาก
อุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 
48.67 - 85.64 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณผู้รับที่
อ่อนไหวที ่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู ่ที ่ 11  
บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 
2547) พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 
24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
ในเวลา 24 จากอุปกรณ์ก ่อสร ้าง จากการขนส่ง และจาก
การจราจร มีค่าอยู่ในช่วง  26.63 - 42.58 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร สำหรับบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุด
คือบริเวณหมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผล
การประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับท่ี 
24 (พ.ศ. 2547) พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด 
ในเวลา 24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

4) กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนบน 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 

จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 719.72 - 855.83 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณ 

- - 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 33 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 

บรรยากาศ (ต่อ) 
 

ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 
บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.
2538) พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 
1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 8.61 - 79.29 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณ
ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 14 
บ้านสันต ิส ุข เม ื ่อเปร ียบเทียบผลการประเม ินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) พบว่า 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง  
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในเวลา 24 ชั ่วโมง จาก
อุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 
48.67 - 85.63 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณผู้รับที่
อ่อนไหวที ่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู ่ที ่ 11  
บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 
2547) พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 
24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ใน
เวลา 24 จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร 
มีค่าอยู่ในช่วง 26.63 - 42.58 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับ 

- - 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 34 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 

บรรยากาศ (ต่อ) 
 

บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณ 
หมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมิน
กับประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 24  
(พ.ศ. 2547) พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด  
ในเวลา 24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

5) กิจกรรมงานโครงสร้างทางลอด 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร 721.76 - 
857.55 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวท่ี
มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้ว
ส ันต ิธรรม เม ื ่อเปร ียบเท ียบผลการประเม ินก ับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) พบว่า 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั ่วโมง  
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 12.45 - 77.46 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณ
ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 
บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 
2552) พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
เวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ค่าความเข้มข้นของฝ ุ ่นละอองรวมในเวลา 24 ชั ่วโมง  
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 48.74 - 85.69 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณ 

- - 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 

บรรยากาศ (ต่อ) 
 

 ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 
11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 24 ชั่วโมง 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 ค่าความเข้มข้นของฝ ุ ่นละอองขนาดไม่เก ิน 10 ไมครอน  
ในเวลา 24 จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร 
มีค่าอยู่ในช่วง 26.65 - 42.59 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับ
บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 
11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 24 ชั่วโมง 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

- - 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
ประเมินสารมลพิษหลักที ่เกิดจากการเผาไหม้เชื ้อเพลิงของ

ยานพาหนะบนถนนโครงการ ซึ่งทำการประเมินค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
ฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน(PM10) 
ณ ตำแหน่งผู้รับที่อ่อนไหว ในช่วงปี พ.ศ. 2577 - พ.ศ. 2597 

1)  ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
ในปี พ.ศ. 2577 - พ.ศ. 2597 จากการจราจร ผู ้มีค่าอยู่ ในช่วง
718.08 - 875.27 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณรับท่ี
อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ สูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 บ้านเกาะ
แก้วสันติธรรมเมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ  

- - 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 
บรรยากาศ (ต่อ) 

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) พบว่า 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั ่วโมง  
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

2) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
 ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง 
ในปี พ.ศ. 2577 - พ.ศ. 2597  จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง  
5.29 - 74.81 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณผู้รับ 
ที่อ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ สูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 บ้านเกาะ
แก้วสันติธรรม เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) พบว่า 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง  
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

3) ฝุ่นละอองรวม 
 ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในเวลา 24 ชั่วโมง ในปี 
พ.ศ. 2577 - พ.ศ. 2597  จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 48.31 - 
86.42 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวท่ีมี
ค่าความเข้มข้นฯ สูงสุดคือบริเวณหมู่ที ่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติ
ธรรม เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) พบว่า ค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองรวมทั้งหมด ในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐาน 

4) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
 ค่าความเข้มข้นของฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
ในเวลา 24 ช่ัวโมง ในปี พ.ศ. 2577 - พ.ศ. 2597  จากการจราจร 
มีค่าอยู่ในช่วง 26.53 - 42.67 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับ 

- - 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและ 
บรรยากาศ (ต่อ) 

บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าความเข้มข้นฯ สูงสุดคือบริเวณหมู่ที่ 11 
บ้านเกาะแก้วสันติธรรม เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) พบว่า  
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ทั้งหมด  
ในเวลา 24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

- - 

1.5 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
  จากการคำนวณระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณพื้นที่

อ่อนไหว พบว่า ค่าระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรม 
งานผิวทางและชั ้นทาง กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนล่าง 
กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนบน กิจกรรมงานก่อสร้างทางลอด 
จากการขนส่ง และจากการจราจร เมื่อรวมกับค่าระดับเสียงพื้นฐาน 
มีค่าอยู่ในช่วง 44.5 – 80.2 dB (A) ตามลำดับ เมื ่อเปรียบเทียบ 
ผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่กำหนดให้
ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 dB (A) พบว่า ค่าระดับเสียงในเวลา 
24 ชั่วโมง ณ บริเวณพื้นที่อ่อนไหวมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน 8 แห่ง 
ได้แก่  

(1) หมู่ที่ 12 บ้านสว่างรุ่งเรือง 
(2) หมู่ที่ 13 บ้านสว่างฟ้า 
(3) หมู่ที่ 6 บ้านคำบอน 
(4) หมู่ที่ 8 บ้านหนองมะแซว 
(5) หมู่ที่ 9 บ้านโคกสะอาด 
(6) หมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม 
(7) หมู่ที่ 14 บ้านสันติสุข 

- ในบริเวณบ้านพักคนงาน และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร กำหนดให้มี
การล้อมรั ้วทึบชั่วคราว ความสูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร เพื่อแสดง
อาณาเขตให้ชัดเจน และลดโอกาสที ่เสียงรบกวนจากกิจกรรม 
จะแพร่ไปยังบ้านเรือนประชาชน หรือชุมชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง 

- ควบคุมความเร ็วรถบรรทุกของโครงการ โดยให้ใช้ความเร็ว 
บนทางหลวงไม่ให้เกินกว่ากฎหมายกำหนด สำหรับเส้นทาง 
เข้าหมู่บ้านและพื้นที่ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตร
ต่อช่ัวโมง 

- กำหนดให้กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง สิ่งกีดขวางให้หลีกเลี่ยง
การดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้รบกวนการพักผ่อนของ
ประชาชน โดยดำเนินการในช่วงเวลากลางวันตั้งแต่ 8.00 - 17.00 น.
และไม่ควรทำการก่อสร้างในพื้นที่ที่ไวต่อการเกิดผลกระทบ เป็น
ระยะเวลาต่อเนื่องนานเกิน 8 ชั่วโมง เพื่อมิให้เกิดอันตรายและ 
เกิดความรำคาญด้านเสียงต่อชุมชน 

- หลีกเลี่ยงการทำงานของเครื่องจักรกลที่มีเสียงดังมาก ๆ พร้อมกัน
ในเวลาเดียวกัน ถ้าในกรณีที่จำเป็นต้องก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน
ให้หลีกเลี่ยงงานที่เกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือน เช่น การบดอัด
พื้น เป็นต้น 

พ้ืนที่ดำเนินการ : 
ติดตามตรวจสอบคุณภาพเสียง  
จำนวน 2 สถาน ีได้แก่ 
สถานีท่ี 1 : วัดกันทรารมณ์ 
สถานีท่ี 2 : วิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ 
 
วิธีการดำเนินการ : 
ดำเนินการเก็บตัวอย่าง ตามวิธีการในประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ.2540) เรื่องกำหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั ่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
ลงวันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 และประกาศ
กรมควบคุมมลพิษ เรื่อง การคำนวณค่าระดับ 
เส ียง ประกาศในพระราชก ิจจาน ุเบกษา  
ลงวันท่ี 25 พฤศจิกายน พ.ศ.2540 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.5 เสียง (ต่อ)  (8)  วิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ 

ดังนั ้น จึงกำหนดให้ม ีการติดต ั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราว  
ณ บริเวณพื ้นที ่อ่อนไหวที ่มีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน  
โดยเลือกใช้วัสดุกันเสียง คือ แผ่นเมทัลชีทสำเร็จรูป ความหนา 
ไม่น้อยกว่า 0.64 มิลลิเมตร ที่มีค่า Transmission loss เท่ากับ 18 
dB (A) จากการคำนวณ สามารถลดผลกระทบด้านระดับเสียงจาก
อุปกรณ์ก่อสร้างให้เหลืออยู่ในช่วง 53.9 – 69.0 dB (A) ตามลำดับ 
ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 

- กำหนดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักรหรือเครื่องยนต์ให้มีสภาพ 
ใช้งานได้ดีอย่างสม่ำเสมอ เพ่ือให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 

- กำหนดให้มีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวในพื้นที่เขตทาง
ของกรมทางหลวง ประกอบด้วย กำแพงกันเสียงที่มีความสูง 
2.5 เมตร ติดตั้งในบางส่วนของพื้นที่ หมู่ที่ 12 บ้านสว่างรุ่งเรือง 
หมู่ที่ 13 บ้านสว่างฟ้า หมู่ที่ 6 บ้านคำบอน หมู่ที่ 8 บ้านหนอง
มะแซว หมู่ที่ 9 บ้านโคกสะอาด หมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติ
ธรรม และบริเวณด้านหน้าของวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ และ
กำแพงกันเสียงที ่มีชั ่วคราวที่มีความสูง 3.0 เมตร ติดตั้งใน
บางส่วนของหมู่ที่ 14 บ้านสันติสุข โดยเลือกใช้วัสดุกันเสียง คือ 
แผ่นเมทัลชีทสำเร็จรูป ความหนาไม่น้อยกว่า 0.64 มิลลิเมตร มี
คุณสมบัติการป้องกันเสียงไม่น้อยกว่า 18 dB (A) ทั้งนี ้ ต้อง
สอบถามความยินยอมก่อนติดตั้งกำแพงกันเสียงช่ัวคราว 

- กำหนดให้เจ ้าหน้าที ่ โครงการและคนงานก่อสร ้างที ่ต ้อง
ปฏิบัติงานในบริเวณที่มีเสียงดังเกิน 90 dB (A) เป็นเวลานาน
ติดต่อกันมากกว่า 8 ช่ัวโมง ต้องสวมใส่เครื่องป้องกันเสียง เช่น 
เครื่องครอบหู (Ear Muffs) ซึ่งลดระดับเสียงลงได้ 30 - 40 dB 
(A) และเครื่องอุดเสียง (Ear Plugs) ซึ่งลดระดับเสียงลงได้ 6 - 
25 dB (A) หรือหมุนเว ียนเจ ้าหน้าที ่ โครงการหรือคนงาน
ก่อสร้างที่ปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีที่มีเสียงดังติดต่อกันเป็นระยะ เวลา
ทุก ๆ 30 วัน 

โดยตรวจวิเคราะห์ดัชนีดังนี้ 
(1) ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง  
(Leq 24 hr)  
(2) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
(3) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 (L90) 
(4) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
 

ระยะเวลา และความถ ี ่ ในการตรวจวัด :  
5 ว ันต ่อเน ื ่อง ครอบคล ุมว ันธรรมดาและ
วันหยุดราชการ จำนวน 2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดู
ฝนและฤดูแล้ง ตลอดระยะเตรียมการก่อสร้าง 
และระยะก่อสร้าง 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.5 เสียง (ต่อ) 
 

 

 
รูปตัวอย่างเครื่องป้องกันเสียงส่วนบุคคล 

- ใช้น้ำมันหล่อลื ่น เพื ่อช่วยลดการเสียดสีระหว่างชิ ้นส่วนของ
เครื่องจักร และตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องยนต์ของรถบรรทุก
และเคร ื ่องจ ักรต ่าง ๆ ให้ม ีความสมบูรณ์และพร้อมใช้งาน 
อยู่ตลอดเวลา 

- ประชาสัมพันธ์ วิธ ีการก่อสร้าง ระยะเวลาการก่อสร้าง และ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบต่อประชาชนและชุมชน  
ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- ในกรณีที ่ไม่สามารถหลีกเลี ่ยงกิจกรรมที ่ก่อให้เกิดเสียงดังได้  
ต้องมีการประกาศเตือนให้สาธารณชนทราบก่อนการเริ ่มงาน 
ไม่น้อยกว่า 7 วัน 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจร ในปี พ.ศ. 2577 - 
พ.ศ. 2597 เมื ่อรวมกับค่าระดับเสียงพื้นฐาน ทำให้บริเวณพื้นที่
อ่อนไหวมีค่าระดับเสียงอยู ่ในช่วง 35.6 - 62.9 dB (A) สำหรับ 
บริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียงจากการจราจรสูงสุด คือ 
บริเวณหมู่ที่ 11 บ้านเกาะแก้วสันติธรรม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- ให้ติดตั้งป้ายสัญญาณจราจร กำหนดความเร็วรถ และแสดงทิศทาง 

เพื่อแจ้งให้ผู้ใช้ทางทราบ เป็นการช่วยลดปัญหาความดังของเสียง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- 
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ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.5 เสียง (ต่อ) 
 

เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 dB (A) พบว่า 
ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณพื้นที่อ่อนไหว มีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐาน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบด้านลบในระดับต่ำ 

- - 

1.6 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
  กิจกรรมการดำเนินการของโครงการทำให้ค่าระดับความ

สั ่นสะเทือนมีค่าอยู ่ในช่วง 0.001 – 1.017 มิลลิเมตร/วินาที  
เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื ่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบ 
ต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
ณ บริเวณพื้นที่อ่อนไหวอยู่ในระดับ “ไม่สามารถรับรู้ได้ ถึง รู้สึกได้
เพียงเล็กน้อย” โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู ่ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับ 
ไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- หลีกเล ี ่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื ่อม ิให ้รบกวน 
การพักผ่อนของประชาชน โดยควรดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน
ตั้งแต่ 8.00 - 17.00 น. และหลีกเลี่ยงการทำงานของเครื่องจักรกล
ที่มีความสั่นสะเทือนมาก ๆ พร้อมกันในเวลาเดียวกัน ในกรณีที่
จำเป็นต้องก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืนให้หลีกเลี่ยงงานที่เกิดเสียง
ดังและแรงสั่นสะเทือน เช่น การบดอัดพื้น  

- เลือกใช้เครื่องมือ เครื่องจักรที่ทำให้เกิดความสั่นสะเทือนน้อยที่สุด  
- ควบคุมความเร ็วรถบรรทุกของโครงการ โดยให้ใช้ความเร็ว 

บนทางหลวงไม่ให้เกินกว่ากฎหมายกำหนด สำหรับเส้นทางเข้า
หมู่บ้านและพื้นที่ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตร 
ต่อช่ัวโมง  

- ตรวจสอบและซ ่อมบำร ุงร ักษาเคร ื ่องจ ักรอ ุปกรณ์และ
ยานพาหนะต่าง ๆ อย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบขับเคลื่อน
เพื่อลดแรงสั่นสะเทือน 

- ในการก่อสร้างถ้าจำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กรองถนนชั ่วคราว  
ต้องม ีความหนาและต้องมีแผ ่นยางรองก่อน เพื ่อป ้องกัน 
ความสั่นสะเทือนที่อาจเกิดขึ้นได้ 

- ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด เช่น 
กำหนดน้ำหนักบรรทุกให้เป็นไปตามกฎหมาย เป็นต้น 

- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.6 ความสั่นสะเทือน 
(ต่อ) 

 - จะต้องทำการถ่ายรูปของอาคาร หรือที่พักอาศัยที่ตั้งอยู่บริเวณ
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างร่วมกันกับวิศวกรโครงการและเจ้าของ
อาคารก่อนดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง 

- ในกรณีที ่เกิดความเสียหายต่ออาคารจากความสั ่นสะเทือน 
จากโครงการผู้รับเหมาต้องรีบเข้าไปตรวจสอบ และดำเนินการ
แก้ไขให้เรียบร้อยโดยเร็ว 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 ในระยะดำเนินการ ระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุก  
ณ บริเวณพื้นที่อ่อนไหวมีค่าอยู่ในช่วง 0.004 - 0.145 มิลลิเมตร/
วินาที ตามลำดับ เมื ่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter 
และ Meiser และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน
เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือน
จากรถบรรทุกอยู ่ในระดับ “ไม่สามารถรับรู ้ได้” ทั ้งนี ้ระดับ 
ความสั่นสะเทือนในทุกกรณีไม่มีผลกระทบใด ๆ ต่ออาคารจึง 
คาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 

นิเวศวิทยาบนบก 
 สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างส่วนใหญ่ไม่ส่งผลกระทบต่อ
นิเวศวิทยาบนบก ยกเว้น กิจกรรมที่มีการขนส่งของรถบรรทุก 
อาจจะก่อให้เกิดการปลดปล่อยมลพิษแพร่กระจายไปยังระบบ
นิเวศ แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบดังกล่าวเกิดขึ ้นเฉพาะภายใน
พื้นที่ท่ีจำกัดเท่าน้ันมิได้มีการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศโดยรวม 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ในการดำเนินการแผ้วถางปรับพื้นท่ีของผู้รับเหมา ต้องดำเนินการ

ตามที่ได้มีการออกแบบไว้อย่างเคร่งครัด และดำเนินการภายใน
ระยะเขตทางเท่านั้น 

- ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ อย่างเคร่งครัด 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

2.1 ระบบนิเวศ อย่างมีนัยสำคัญ จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาบนบก
ด้านลบในระดับต่ำ 
นิเวศวิทยาทางน้ำ 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ประกอบด้วย งานก่อสร้าง
เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร รวมทั้งการ
ก่อสร้างอาคารต่าง ๆ เป็นแบบชั่วคราว และกิจกรรมการขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่มี
การขนส่งของรถบรรทุก อาจจะก่อให้เกิดการปล่อยของเสีย หรือ 
ชะล้างดิน คราบน้ำมัน หรือของที่เหลือจากกิจกรรมต่าง ๆ ลงสู่
แหล่งน้ำในพื้นที่บริเวณใกล้เคียง ซึ ่งอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
คุณภาพน้ำ อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นในช่วงเวลาที่สั้น 
และจำกัดอยู่ในพื้นที่เท่านั้นจึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยา
ทางน้ำด้านลบในระดับต่ำ 

 ในระยะก่อสร้าง พบว่ากิจกรรมส่วนใหญ่ไม่ส่งผลกระทบต่อ
นิเวศวิทยาทางน้ำ ยกเว้น การสร้างโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร และงาน
ก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย  
ซึ่งบริเวณแนวเส้นทางโครงการมีแหล่งน้ำผิวดิน จำนวน 2 แห่ง  
อยู่ใกล้เคียงเส้นทางโครงการในช่วงทางหลวงหมายเลข 2085 และ 
2086 ถึงแม้ไม่ได้ตัดผ่านเส้นทางโครงการ แต่กิจกรรมดังกล่าว
อาจจะก่อให้เกิดการปล่อยของเสีย หรือชะล้างดิน คราบน้ำมัน หรือ 

 ของที่เหลือจากกิจกรรมต่าง ๆ จากการก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ำ
ในพื้นที่ที่ถนนตัดผ่านรวมถึงบริเวณใกล้เคียง ซึ่งอาจก่อให้เกิด  

 - 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1 ระบบนิเวศ 
(ต่อ) 

ผลกระทบต่อคุณภาพน้ำ ส่งผลกระทบต่อการดำรงชีพ แหล่งที่อยู่
อาศัย แหล่งอาหารของสัตว์น้ำ รวมถึงพืชน้ำซึ่งกิจกรรมในระยะนี้
ค่อนข้างใช้ระยะเวลานาน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยา
ทางน้ำด้านลบในระดับปานกลาง 

- - 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 เมื ่อมีการเปิดใช้เส้นทางจะส่งผลให้มียานพาหนะเข้ามาใช้  
แนวเส้นทางโครงการ ซึ่งอาจจะก่อให้เกิดมลพิษที่ปลดปล่อยจาก
ยานพาหนะ หรือคราบน้ำมันชะล้างลงสู่แหล่งน้ำ แต่อย่างไรก็ตาม
การเปลี ่ยนแปลงนี ้จะค่อย ๆ เกิดขึ ้นอย่างช้า ๆ มิได้ม ีการ
เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศโดยรวมอย่างมีนัยสำคัญ ในส่วนของงาน
บำรุงรักษา ได้แก่ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลางานบำรุงรักษา
พิเศษ และภาวะฉุกเฉิน ล้วนเป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการบน 
ผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้ว จึงคาดว่าจะส่งผล
กระทบต่อระบบนิเวศในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

2.2 พืชในระบบนิเวศ  ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่ไม่เกิดผล
กระทบต่อพืชในระบบนิเวศ แต่กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ 
การร ื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้าง และสิ ่งก ีดขวาง งานเตร ียมพื ้นที่   
งานก่อสร้างทางเบี ่ยงชั ่วคราว งานก่อสร้างระบบระบายน้ำ
ชั่วคราว งานดินถมคันทางและงานตัดดิน/หินผุ/หิน งานเตรียม
วัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้างท่อระบายน้ำ และงาน
ก่อสร้างสะพาน เป็นกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ
โดยตรง ซึ่งเป็นพืชโดยเฉพาะไม้ต้นอยู่สองข้างทาง ซึ่งจากกิจกรรม 
ด ังกล ่าวส ่งผลให้ เก ิดการต ัดฟัน/ทำไม ้/ข ุดออกจากพื ้นที่   
แต่อย่างไรก็ตามพันธ์ุไม้ที่ได้รับผลกระทบเป็นพันธุ์ไม้ที่พบได้ทั่วไป 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ในขณะที่มีกิจกรรมในการพัฒนาโครงการจะต้องมีกฎระเบียบที่

เข้มข้นพร้อมมาตรการลงโทษขั้นเด็ดขาดสำหรับเจ้าหน้าที่และ
คนงานของโครงการที่ลักลอบตัดไม้และล่าสัตว์ในพื้นที่อื ่นๆ
บริเวณใกล้เคียง  

- ควบคุมการต ัดฟ ันต ้นไม ้  ให ้ดำเน ินการในพื ้นท ี ่ เขตทาง 
ของโครงการเท่าน้ัน 

- กำหนดให้ทำการหมายแนวตัดฟันไม้ออกจากพื ้นที ่ก่อสร้าง 
ของโครงการ โดยใช้สีทำเครื่องหมายบนไม้ใหญ่ทุกต้นที่ต้องตัด
ฟันออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง พร้อมทั้งดำเนินการแจงนับไม้ที่นำออก
จากพ้ืนท่ี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 พืชในระบบนิเวศ 
(ต่อ) 

หรือนำเข้ามาเพื่อใช้ในการจัดภูมิทัศน์เท่านั้น ไม่มีความสำคัญต้อง 
อนุรักษ์ไว้เป็นพิเศษ จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ
ด้านลบในระดับต่ำ 

- ควบคุมกิจกรรมการใช้ประโยชน์ในพื้นที่โครงการ และพื้นที่  
ที ่เกี ่ยวข้อง ไม่ให้ส่งผลกระทบทั ้งทางตรง และทางอ้อมต่อ
ทรัพยากรสัตว์ป่า เช่น การควบคุมไฟป่า การทำการเกษตรกรรม และ
การใช้ประโยชน์จากป่า เป็นต้น และนอกจากนี้โครงการจะต้อง
ดำเนินการตามแผนฟื้นฟูอย่างเคร่งครัดด้วย 

- ต้นไม ้ในเขตทางที ่ม ีการย ้ายปลูก ( tree transplanting)  
จะคัดเลือกพรรณไม้ที่เหมาะสม และมีขนาดความโต หรือขนาด
เส้นรอบวงอยู่ในช่วง 30-100 เซนติเมตร ซึ่งพรรณไม้ที่มีขนาด
ดังกล่าวดังกล่าวนอกจากจะเป็นขนาดที่มีอัตราการรอดตายสูง
แล้วยังมีค่าใช้จ่ายไม่มากนัก และสามารถเคลื่อนย้ายได้ง่าย โดย
จะต้องเริ่มดำเนินงานทันทีเมื่อได้รับอนุมัติโครงการเช่นกัน และ
นำต้นไม้ที ่ทำการล้อมย้ายไปไว้ยังพื ้นที่อนุบาลของโครงการที่
กำหนดไว้ คือ 

(1) ที่ว่าการอำเภอกันทรารมย์  
(2) พื้นที่ด้านทิศเหนือของวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ 
(3) สถานีตำรวจภูธรกันทรารมย์ 

- การตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการนำไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 
ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการเฉพาะต้นไม้ที่ทำเครื่องหมายและ
อยู่ในพ้ืนท่ีเขตก่อสร้างเท่าน้ัน เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนพื้นที่ส่วน
อื ่นๆ และป้องกันไม ่ให ้เก ิดการเปลี ่ยนแปลงภูม ิท ัศน์และ
ทัศนียภาพเพิ่มเติม 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 ก ิจกรรมในระยะดำ เน ินการและบำร ุ งร ั กษา ได ้แก่   
การคมนาคมบนถนน งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลางานบำรุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน ล้วนเป็น  

- - 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 พืชในระบบนิเวศ 
(ต่อ) 

กิจกรรมที่ดำเนินการบนผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้ว
จ ึงคาดว่าจะส ่งผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศในระดับไม ่มี
ผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

2.3 สัตว์ในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้าง มีการดำเนินการในช่วงระยะสั้น
และดำเนินการในพื้นที่ที่กำหนด รวมทั้งการก่อสร้างอาคารต่าง ๆ 
เป็นแบบชั ่วคราว และกิจกรรมการขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์  
การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที ่มีการขนส่งของ
รถบรรทุกไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ จึงคาดว่าจะ
ส่งผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มี
นัยสำคัญ 

- ต้องมีมาตรการและกฎระเบียบบังคับไม่ให้พนักงาน คนงาน 
ล่าสัตว์ในระบบนิเวศอย่างเด็ดขาดและมีบทลงโทษท่ีเข้มงวด 

- ป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมีต่าง ๆ ลงสู่ร่องห้วยและ
แหล่งน้ำต่าง ๆ ด้วยการขุดคูล้อมรอบสถานที่เก็บสำรองน้ำมัน
และสารเคม ี เพ ื ่อใช ้ด ักน ้ำม ันและสารเคม ีท ี ่อาจร ั ่วไหล 
ขณะเดียวกันต้องกำหนดให้ผู้ปฏิบัติงานได้ระมัดระวังการถ่ายเท
น้ำมันและสารเคมีต่าง ๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการ
ปนเปื้อนของน้ำมันและสารเคมีต่อน้ำผิวดินในร่องห้วยและแหล่ง
น้ำ ซึ่งอาจเกิดผลกระทบต่อการดำรชีวิตของสัตว์ในระบบนิเวศ
โดยเฉพาะสัตว์ในช้ันสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกรวมถึงสัตว์น้ำ 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ล้วนเป็นกจิกรรม
ที่ดำเนินการบนผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแลว้ ซึ่งไม่
มีกิจกรรมส่งผลกระทบต่อที่อยู่หรือแหล่งหากินของสัตว์ที่อาศัย 
อยู่ในบริเวณนั้น จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ 
ในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์
3.1 การคมนาคมขนส่ง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที ่เกิดขึ้น 
ในพื้นที่ที่กำหนด ส่วนกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การ
ก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- หลีกเลี ่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วน 

ระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ 15.00-18.00 น. 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

3.1 การคมนาคมขนส่ง 
(ต่อ) 

 

การสัญจร การจราจร เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่มีการคมนาคมของ
รถบรรทุกขนส่ง ซึ่งอาจทำให้มีปัญหาในด้านการจราจรติดขัดได้ 
แต ่ผลกระทบด ังกล ่าวจะเก ิดข ึ ้นเพ ียงช ั ่วคราว และเก ิดใน 
บางช่วงเวลาเท่านั้น จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการคมนาคมขนส่ง
ด้านลบในระดับต่ำ 

 สำหรับในระหว่างการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผล
ให้เกิดการกีดขวางเส้นทางการคมนาคม และก่อให้เกิดปัญหาจราจร
ติดขัดได้ แต่อย่างไรก็ตามกิจกรรมดังกล่าวพบได้ในบางช่วงของ 
แนวเส้นทางโครงการเท่านั้น ส่วนงานแผ้วถางพื้นที่ ซึ่งเป็นกิจกรรม
ที่มีการตัดฟันต้นไม้ งานถมคันทาง งานก่อสร้างโครงสร้าง ชั้นทาง 
งานลาดยางผิวทาง และเนื่องจากแนวเส้นทางโครงการมีตัดผ่าน
เส้นทางสัญจรเดิมของประชาชนในพื้นที่ ดังนั้นในระหว่างการดำเนิน
กิจกรรมอาจส่งผลกระทบให้เกิดการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค 
ต่อการสัญจรและการคมนาคมของประชาชนได้ และในส่วนของงาน
ก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราว งานระบบระบายน้ำ เป็นกิจกรรม 
ซึ่งอาจส่งผลกระทบให้เกิดการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการ
สัญจร กิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการปิดช่องจราจรเป็นบางช่วง 
บางตอนตามความก้าวหน้าของงาน แต่กิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นเพียง
บางช่วงของแนวเส้นทางโครงการ และเกิดขึ้นเพียงชั่วคราวเท่านั้น 
จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อการคมนาคม
ขนส่งด้านลบในระดับปานกลาง 

 ในส่วนงานก่อสร้างระบบไฟฟ้า และงานจัดการความปลอดภัย
ในการปฏิบัติงาน อาจก่อให้เกิดการกีดขวางการจราจรได้ในขณะ
ปฏิบัติงาน เนื่องจากต้องมีการลดช่องจราจรลงเพื่อความปลอดภัย 

- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการ 
ให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี่ยานพาหนะ
อย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งต่อตัวผู้ขับข่ีเอง 
และผู้ร่วมใช้เส้นทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง 
แนวเส้นทางโครงการ 

- ควบคุมพนักงานขับรถขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้ขับรถอย่าง
ระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และควบคุม
น้ำหนักบรรทุกให้เหมาะสมกับขนาดรถ และเป็นไปตามกฎหมาย 

- จัดทำแผนการจัดจราจรบริเวณพื้นที่โครงการ โดยพิจารณาให้  
ช ่องจราจรในระหว ่างการก ่อสร ้างม ีจำนวนเท ่าเด ิมหรือ
เปลี่ยนแปลงน้อยที่สุด เพื่อลดปัญหาด้านการจราจร และส่งผลให้
การคมนาคมของผู้ใช้ยานพาหนะเกิดผลกระทบน้อยที่สุด  

- ดำเนินการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการบริเวณจุดตัด
แนวเส้นทางที ่สำคัญ ก่อนเริ ่มดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย  
30 วัน เพื ่อให้ประชาชนที ่ใช้เส้นทางทราบและมีการวางแผน 
ในการเดินทาง 

- กั้นเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน โดยเฉพาะบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ
บนทางหลวงหมายเลข 226 ทางหลวงหมายเลข 2085 ทางหลวง
หมายเลข 2086 และจุดสิ้นสุดโครงการบนทางหลวงหมายเลข 226 

- ในกรณีที ่ต ้องมีการปิดเส้นทางชั ่วคราวเพื ่อทำการก่อสร ้าง  
ขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ หรือบริเวณที ่มีรถเข้าออกพื ้นที่ก่อสร้าง
โครงการ ให้มีเจ้าหน้าที่คอยอำนวยความสะดวกแก่ยานพาหนะ 
ที่สัญจรไป-มา ในบริเวณดังกล่าว และมีป้ายเตือนและไฟสัญญาณ
ชัดเจน 

พ้ืนที่ดำเนินโครงการ 

 ตลอดเส้นทางการก่อสร้างโครงการ บน
ทางหลวงหมายเลข 226 (แยกวัดกันทรารมย์)  
ทางหลวงหมายเลข 2086 (จุดตัดทางรถไฟศรี
สะเกษ-อุบลราชธานี) และทางหลวงหมายเลข 
2085 (แยกกันทรารมย์) 
 
วิธีการดำเนินงาน 

 ดัชนีตรวจวัด: 
 - รวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุที ่เกี ่ยวกับ
การก ่อสร ้ างโครงการบร ิ เวณทางหลวง
หมายเลข 226 (แยกวัดกันทรารมย์) ทางหลวง
หมายเลข 2086 (จุดตัดทางรถไฟศรีสะเกษ-
อุบลราชธานี) และทางหลวงหมายเลข 2085 
(แยกกันทรารมย์) รวมถึงอุบัติเหตุที ่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมของโครงการตามแนวเส้นทางที่
ขนส่ง 

 - สภาพการชำร ุด เส ียหายตลอด
เส้นทางการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและ
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
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ของผู้ปฏิบัติงาน แต่กิจกรรมดังกล่าวมีการดำเนินการในบางบริเวณ
ของแนวเส้นทางโครงการเท่านั ้น และมีระยะเวลาในการดำเนิน
กิจกรรมสั้น จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการคมนาคมขนส่งด้านลบ
ในระดับต่ำ 

    งานจัดการมูลฝอย/น้ำเสียที่พักคนงานและอาคารสำนักงาน 
เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการในพื้นที่ที่กำหนด จึงคาดว่าจะไม่ส่งผล
กระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร การจราจร 
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการคมนาคมขนส่งในระดับไม่มี
ผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- ติดตั้งป้ายและไฟสัญญาณและไฟส่องสว่าง ให้เห็นพื้นที่ก่อสร้าง
อย่างเด่นชัดทั ้งในเวลากลางวันและกลางคืน ตามมาตรฐาน 
การติดตั้งป้ายเตือนการก่อสร้างของกรมทางหลวง โดยติดตั้งป้าย
เตือนการก่อสร้างติดตั้งล่วงหน้าก่อนถึงจุดเริ่มต้นโครงการไม่น้อย 
กว่า 200 เมตร ป้ายเตือนทางปิดติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 
เมตร ป้ายทางเบี่ยงติดตั้งก่อนถึงทางเบี่ยงอย่างน้อย 150 เมตร 
ป้ายเตือนในงานสาธารณูปโภค ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 
เมตร ป้ายเตือนเครื่องจักรกำลังทำงาน ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อย
กว่า 150 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 

 
ตัวอย่างป้ายเตือนและไฟสัญญาณ บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือนบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

- หากพบว่าผิวจราจรชำรุดเสียหายอันเนื่องมาจากการดำเนิน
กิจกรรมของโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องรีบดำเนินการ
ซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกันมิให้เกิดปัญหาการจราจร
และอุบัติเหตุ 

วิธีตรวจวัด: 
 - ตรวจนับปริมาณยานพาหนะบนทาง
หลวงหมายเลข 226 (แยกวัดกันทรารมย์) 
ทางหลวงหมายเลข 2086 (จุดตัดทางรถไฟศรี
สะเกษ-อุบลราชธานี) และทางหลวงหมายเลข 
2085 (แยกกันทรารมย์) (รูปที่ 6.2.4-1) 

 - ตรวจสอบ และรวบรวมข้อมูลสถิติ
อุบัติเหตุ ตำแหน่ง และเวลาที่เกิดเหตุรวมถึง
สาเหตุที่เกิดบริเวณแนวเส้นโครงการ 

ระยะเวลา และความถี่ในการตรวจวัด 

 - ตรวจสอบสภาพการชำรุดของพื้นผิว
จราจร เดือนละ 1 ครั้ง 

 - รวบรวมสถติการเกิดอุบัตเิหตุใน
ทุกๆ ครั้ง สรุปเป็นรายเดือน ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง 

(ต่อ) 
 

- - ปรับปรุงทางเชื ่อมเข้าสู ่ชุมชน/หมู่บ้าน ให้อยู ่ในสภาพพร้อม 
ใช้งานก่อนท่ีจะเปิดดำเนินการ 

- ก่อนเปิดใช้เส้นทางต้องตดิป้ายสัญญาณจราจรที่ได้มาตรฐานและ
เห็นได้ชัดเจน โดยเฉพาะทางแยก ทางโค้ง รวมทั้งไฟส่องสว่าง
ตลอดแนวเส้นทาง 

 
ตัวอย่างป้ายเตือนและไฟสัญญาณ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างในเวลากลางคืน 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการ เมื่อมีการเปิดใช้เส้นทางจะส่งผล
ให้การจราจรในบริเวณแนวเส้นทางโครงการมีความสะดวก 
รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากขึ้น สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ 
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ และ
ภาวะฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมซึ่งอาจก่อให้เกิดความไม่สะดวกในการ
คมนาคมในระหว่างดำเนินกิจกรรมได้ เนื ่องจากมีการลดช่อง
จราจรในบางช่วงของแนวเส้นทางโครงการระหว่างการดำเนิน
กิจกรรม แต่ผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบเพียงช่ัวคราวเท่าน้ัน 
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการคมนาคมขนส่งด้านลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- ตรวจสอบและบำรุงร ักษาสภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร  

ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่าง ๆ ให้อยู ่ในสภาพใช้การได้ดี  
และสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางวันและกลางคืน 

- หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง จะต้องติดตั้ง
ป้ายเตือนไม่น้อยกว่า 500 เมตร 

- ตรวจสอบระบบไฟแสงสว่างให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.2 สาธารณูปโภค 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างส่วนใหญ่ไม่ส่งผลกระทบต่อระบบ
สาธารณูปโภค แต่กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ การรื ้อย้าย
สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างส่วนใหญ่ไม่ส่งผลกระทบต่อระบบ
สาธารณูปโภค แต่กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ การรื ้อย้าย 
สิ ่งปลูกสร้าง / สาธารณูปโภค / สิ ่งกีดขวาง ซึ ่งการรื ้อย้าย 
เสาไฟฟ้าดังกล่าวจะส่งผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้าของประชาชน 
ในพื้นที่ อาจทำให้เกิดการหยุดชะงักของระบบไฟฟ้า ไฟฟ้าดับ  
และการรื้อย้ายท่อประปาส่งผลกระทบต่อการใช้น้ำของประชาชน 

บางส ่วนในช่วงท ี ่ทำการร ื ้อย ้ายท ่อประปา สำหร ับระบบ
สาธารณูปโภคที ่จำเป็นจะต้องทำการรื ้อย้ายเมื ่อมีการพัฒนา
โครงการ ประกอบด้วย เสาไฟฟ้าส่องสว่าง จำนวน 98 ต้น  
ซึ่งเป็นการเปลี่ยนตำแหน่งการติดตั้ง เป็นอยู่ประชิดแนวเขตทาง
โครงการ นอกจากนี้ยังมี เสาไฟฟ้า จำนวน 180 ต้น สายสื่อสาร 
(รวมทุกเส้น) ความยาวโดยประมาณเท่ากับ 67 กิโลเมตร ท่อนำส่ง
น ้ำประปา (รวมทุกเส ้น) ม ีความยาวโดยประมาณเท่ากับ  
5,890 เมตร ท่อระบายน้ำเดิม เท่ากับ 3,000 เมตร และทางเท้า
และขอบคันหิน เท่ากับ 9,000 ตารางเมตร ซึ่งผลกระทบต่อระบบ
ไฟฟ้าและระบบประปา ในพื้นที่จะได้รับผลกระทบในช่วงสั้น ๆ 
ของการรื้อย้าย หลังจากนั้นจะไม่ได้รับผลกระทบใด ๆ จึงคาดว่า
จะส่งผลกระทบต่อสาธารณูปโภคด้านลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- การออกแบบได้มีการนำเสนอจำนวน และตำแหน่งสาธารณูปโภค 

ที่ต้องดำเนินการรื้อย้ายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องตา่งๆ (กรมทางหลวง)
จะต้องแจ้งให้หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องกับระบบสาธารณูปโภค 
ทราบถึงแผนการก่อสร้างไม่น้อยกว่า 1 ปี ก่อนเริ่มการก่อสร้าง 

- ก่อนทำการรื ้อเสาไฟฟ้าส่องสว่างและเสาไฟฟ้าในจุดต่าง ๆ  
ต้องทำการแจ้งประชาชนในพื ้นที ่ให้บริการได้รับทราบก่อน  
เพื ่อประชาชนจะได้ทำการวางแผนการใช้ไฟฟ้าได้ถูกต ้อง  
และดำเนินการเช่ือมต่อระบบให้ใช้ได้ภายในเวลา ไม่เกิน 8 ช่ัวโมง 

- ก่อนทำการรื้อย้ายระบบไฟฟ้า ท่อประปาในจุดต่าง ๆ ต้องติด
ป้ายประกาศ และทำการแจ้งประชาชนในพ้ืนท่ีให้บริการของการ
ไฟฟ้า การประปา และสาธารณูปโภคโภคอื ่น ๆ บริเวณนั้น 
ได้รับทราบก่อน เพื่อสำรองน้ำไว้ใช้ในช่วงรื้อย้าย หรือบริหาร
จัดการไฟฟ้าได้ถูกต้อง รวมทั้งการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
อื่น ๆ ด้วยเช่นกัน 

- ติดป้ายประกาศให้ประชาชนได้รับทราบกำหนดการรื ้อย้าย
สาธารณูปโภค และกำหนดการก่อสร้าง 

- ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อวางแผนการรื้อย้าย
ราง/ท่อระบายน้ำ และจัดสร้างราง/ท่อระบายน้ำชั่วคราวตลอด
การก่อสร้าง 

- เมื่อทำการรื้อย้ายระบบสาธารณปูโภคแล้วเสร็จ จะต้องเก็บกวาด
เศษดิน เศษหิน และเศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื ้นที ่ก่อสร้าง  
เพื่อป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน 
และผู้สัญจร 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 

กิจกรรมในระยะดำเนินการจะมีการเปิดให้ใช้การคมนาคม 
บนถนนโครงการ และมีกิจกรรม การบำรุงรักษาปกติ 
การงานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา การบำรุงรักษาพิเศษ /  
งานฉ ุกเฉ ิน ซ ึ ่ งเป ็นก ิจกรรม ท ี ่ ไม ่ส ่งผลกระทบต ่อระบบ
สาธารณูปโภค และไม่มีกิจกรรมการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
จ ึงคาดว่า จะส ่งผลกระทบต่อสาธารณูปโภคในระดับไม ่มี
ผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- 

3.3 การควบคุม 
น้ำท่วมและ 
การระบายน้ำ 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างเป็นกิจกรรมที ่เก ิดขึ้น 
ในพื้นที่ว่างที่กำหนด และไม่ได้ดำเนินการอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
แหล่งน้ำไหลตามธรรมชาติ ในส่วนของกิจกรรมในระยะก่อสร้าง 
ที่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการกีดขวางการไหลหรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ำในบริเวณพื้นที่โครงการ ซึ่งต้องมีการปิดกั้นทางน้ำเดิม 
หรือขุดเปิดทางน้ำชั่วคราว และการก่อสร้างท่อระบายน้ำเพิ่มเติม 
ซ ึ ่ งอาจส ่งผลให ้ เก ิดการเปล ี ่ยนแปลงทิศทางการไหล และ
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื ้นที ่ได ้ นอกจากนี ้ ได้มีการ
ออกแบบระบบระบายน้ำสำหรับทางลอดใต้ทางรถไฟ โดยกำหนดให้
มีรางรับน้ำสำเร็จรูป รูปตัวยู (U-Ditch) และวางท่อตลอดแนว 
ทางลอดใต้ทางรถไฟ รวมถึงระบบสูบน้ำเพื ่อระบายน้ำบริเวณ
ดังกล ่าว แต่ผลกระทบดังกล่าวเก ิดขึ ้นเฉพาะในช่วงที ่ม ีการ
ดำเนินการก่อสร้างเท่านั้น จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการควบคม
น้ำท่วมและการระบายน้ำในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 
 สำหรับกิจกรรมอื่น ๆ อาจก่อให้เกิดเศษดิน เศษวัสดุก่อสร้าง 
เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นแนวถนนเดิมที่มีการออกแบบ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ห้ามมิให้มีการทิ้ง/ปล่อยเศษวัสดุที ่เหลือจากการก่อสร้าง หรือ 

ที ่ต ิดค ้างมาก ับรถบรรทุกร ่วงหล ่นลงบนถนน คลอง หรือ 
ทางระบายน้ำ 

- เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมทั ้งกองดิน กองทราย ในตำแหน่ง 
ที่เหมาะสมไม่กีดขวางการไหลของน้ำ และจัดให้มีร่องระบายน้ำ 
บร ิเวณพื ้นที ่ก ่อสร ้างที ่ เพ ียงพอไม่ให ้เก ิดสภาพน้ำเอ ่อล้น 
หรือท่วมขัง 

- อุปกรณ์ท ี ่ ใช ้ ในการก ่อสร ้าง รวมทั ้ งเศษว ัสด ุท ี ่ เหล ือจาก 
การก่อสร้าง หากโครงการฯ ไม่มีความจำเป็นต้องใช้งานแล้วต้องรีบ
นำออกจากพื ้นที ่ก่อสร้างทันที หรือต้องมีการจัดเก็บให้เป็น
ระเบียบ เพื ่อรอการนำออกจากพื ้นที ่ก่อสร้าง เป็นการไม่ให้  
กีดขวางการไหลของน้ำ 

- หากเกิดภาวะน้ำท่วมขังบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาต้องจัดหา
เคร ื ่องส ูบน้ำ หร ือหาทางระบายน้ำฝนออกจากเขตน้ำท่วม 
โดยทันที เพื่อให้ประชาชนจะไม่ได้รับความเดือดร้อน 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
พ้ืนที่ดำเนินโครงการ 
 ตลอดแนวการก่อสร้างโครงการ 
 
วิธีการดำเนินงาน 
 ดัชนีตรวจวัด:  
  การเกิดน้ำท่วมขังในพื้นที ่
 
 วิธีตรวจวัด:  

  ตรวจสอบสภาพท่อ ทางระบายน้ำ 
ความลาดชันของพื้นที่ และการไหลนองของ
น้ำ รวมถึงพื้นที่รับน้ำ ตลอดแนวการก่อสร้าง
โครงการ 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.3 การควบคุมน้ำ

ท่วมและการ
ระบายน้ำ (ต่อ) 

 

ระบบระบายน้ำบริเวณ 2 ฝั่งถนนตลอดแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น
ในการดำเนินกิจกรรม อาจส่งผลให้เศษดิน เศษวัสดุต่าง ๆ ที่เกิดขึ้น 
ตกหล่นหรือถูกชะล้างลงในระบบระบายน้ำเดิม ก่อให้เกิดการอุดตัน 
หรือประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลง และก่อให้เกิดปัญหาน้ำท่วม
ตามมาได้ โดยผลกระทบดังกล่าวมีโอกาสเกิดขึ ้นได้ตลอดแนว
เส ้นทางโครงการ จ ึงคาดว ่าจะส ่งผลกระทบต ่อการควบคุม 
น้ำท่วมและการระบายน้ำด้านลบในระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะบำรุงรักษาทุกกิจกรรม ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
การเกิดน้ำท่วมหรือปัญหาการระบายน้ำในพื้นที่ เนื่องจากไม่มีการ
ดำเนินการเกี่ยวกับระบบการไหลของน้ำ และการพัฒนาโครงการ
ได้มีการออกแบบเพื่อรองรับปัญหาการไหลของน้ำเป็นอย่างดี 
นอกจากนี้ยังได้มีการออกแบบระบบระบายน้ำสำหรับทางลอดใต้
ทางรถไฟ โดยกำหนดให้มีรางรับน้ำสำเร็จรูปรูปตัวยู (U-Ditch) 
และวางท่อตลอดแนวทางลอดใต้ทางรถไฟ รวมถึงระบบสูบน้ำ 
เพื่อระบายน้ำบริเวณดังกล่าว จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการ
ควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำด้านลบในระดับต่ำ 

-  หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุก่อสร้างในลำน้ำให้ทำการ
ขุดลอกทันทu 

-  ออกแบบและก่อสร้างระบบระบายน้ำให้มีความเพียงพอ 
-  ในระหว่างการก่อสร้างและภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร ็จให้

ตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ำภายในพื้นที่ว่ามีการอุดตันหรือไม่ 
 

ระยะเวลา และความถี่ในการตรวจวัด 
ระยะก่อสร้าง: เดือนละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้าง (26 เดือน) หากเกิดกรณีฝนตกหนัก
ให้มีการตรวจสอบภายใน 24 ช่ัวโมง 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ 

และสังคม 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
 กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้าง เป็นกิจกรรมดำเนินการ 
ในพื้นที่กำหนดซึ่งเป็นพื้นที่ของกรมทางหลวง ส่วนกิจกรรมระยะ
ก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่อาจจะส่งผลกระทบต่อความสะดวกสบายใน
การเดินทาง ต้องใช้ระยะเวลาเดินทางเพิ่มขึ้น นอกจากนี้ อาจจะได้รับ
ผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือน แต่คาดว่า 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ในช่วงการเตรียมงานเพื่อการก่อสร้างโครงการ จำเป็นอย่างยิ่ง 

ที่หน่วยงานผู้รับผิดชอบและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้องดำเนิน
กิจกรรมชุมชนสัมพันธ์ เพื ่อสานสัมพันธ์และสร้างความมั่นใจ
ให้กับชุมชนและคลายความวิตกกังวลเกี ่ยวกับการดำเนิน
โครงการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
พ้ืนที่ดำเนินการ : 
พื ้นที ่ศ ึกษาโครงการ ในระยะ 100 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
 
วิธีการดำเนินการ : 
สำรวจสภาพความคิดเห็นของกลุ่มเป้าหมาย  
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจ 

และสังคม (ต่อ) 
ผลกระทบดังกล่าวจะไม่ส่งผลต่อความสัมพันธ์ทางสังคมในบริเวณ
พื้นที่โครงการ จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ ์
ทางสังคมของชุมชนในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
 กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดการหมุนเวียน
ของเงินในการซื้อสิ่งอุปโภคบริโภคในท้องถิ่น หรืออาจมีการจ้าง
แรงงานในชุมชน ส่งผลให้เศรษฐกิจของชุมชนดีขึ้น และเพิ่มการ
จ้างงานให้กับประชาชนในพ้ืนที่ ในส่วนของกิจกรรมระยะก่อสร้าง
อาจจะส่งผลให้เกิดการกีดขวาง หรือเป็นอุปสรรคในการสัญจรเพือ่
ติดต่อธุรกิจ ค้าขาย อาจจะได้รับผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียง 
และความสั่นสะเทือนส่งผลกระทบต่อร้านอาหาร ทำให้ลูกค้ามีข้อ
วิตกกังวลต่อความสะอาดของอาหาร และอุปกรณ์ที่ใช้ในการปรุง
อาหารและรับประทานอาหาร เสียงที ่เก ิดจากกิจกรรมของ
โครงการอาจจะรบกวนลูกค้าได้ อาจไม่ได้รับสะดวกสบายซึ่ง
อาจจะส่งผลให้เกิดการกีดขวาง หรือเป็นอุปสรรคในการสัญจรเพือ่
ติดต่อธุรกิจ ค้าขาย แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบดังกล่าวจะเกดิขึ้น
เฉพาะในช่วงการก่อสร้างเท่านั้น ไม่คงอยู่อย่างถาวร จึงคาดว่า
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อด้าน
เศรษฐกิจของชุมชนในระดับปานกลาง 
 
ผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญ 

กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างเป็นกิจกรรมดำเนินการ 
ในพื ้นที ่กำหนด ไม ่ได ้ส ่งผลกระทบต่อการดำเนินชีว ิต ความ
สะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญต่อชุมชนหรือประชาชนแต่อย่างใด 
กิจกรรมงานขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง  

- ทำการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลของโครงการให้แก่
ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการ ประกอบด้วย ชื่อโครงการ 
ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง รูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลา ในการ 
ก่อสร้าง หมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทางติดต่อสอบถาม/ 
ประสานงาน โดยจัดทำเอกสารหรือเข้าพบผูน้ำชุมชน ประชาชน 
เพื่อชี้แจงข้อมูลให้ประชาชนในพื้นที่ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
30 ว ัน ก ่อนเข ้าดำเน ินการก ่อสร ้าง รวมทั ้ งต ิดต ั ้งป ้าย
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการบริเวณจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุด
โครงการ แผ่นป้ายมีขนาดไม่เล็กกว่า 2.40 × 4.80 เมตร  

 
ตัวอย่างป้ายโครงการก่อสร้างขนาดใหญ ่

- จัดทำแผนการจัดหางานโดยพิจารณาแรงงานในท้องถิ ่นให้มี
โอกาสได้รับการคัดเลือกเข้าทำงานเป็นลำดับแรกตามความ
เหมาะสมของงานก่อนจัดหาแรงงานต่างถิ่น หากกรณีที่แรงงาน
ไม่เพียงพอ อาจพิจารณาแรงงานจากภายนอกร่วมด้วยในกรณี 
ที่ต้องจ้างแรงงานต่างถ่ิน  

- ดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จตามกำหนดเวลา โดยเฉพาะ
กิจกรรมก่อสร้างในเขตชุมชนให้เร่งดำเนินการให้ตรงตาม 

5 กลุ่ม ได้แก่ (1) กลุ่มผู ้นำชุมชน (2) พื้นที่
อ่อนไหว (ระยะ 0-100 เมตร) 
(3) กลุ่มครัวเรือนระยะประชิด (ระยะ 0-100 
เมตร) (4) กล ุ ่มสถานประกอบการ ระยะ
ประชิด (ระยะ 0-100 เมตร) และ (5) กลุ่ม
ติดตั้งกำแพงกันเสียงช่ัวคราว 
 
ดัชนีสำรวจ 
 การติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ด ้านเศรษฐก ิจและส ังคม ให ้ดำเน ินการ
สอบถามประเด็นด้านสภาพเศรษฐกิจและ
สังคมทั่วไป การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นในระหว่างการก่อสร้าง 
ความคิดเห็นต่อการดำเนินงานตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบในระยะก่อสร้าง 
และข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
 
ระยะเวลา และความถี่ในการตรวจวัด : 
ปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาโครงการ 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจ 

และสังคม (ต่อ) 
อาจจะส่งผลกระทบต่อความสะดวกในการเดินทางของประชาชน 

ในส่วนของกิจกรรมระยะก่อสร้างอาจจะส่งผลให้เกิดการ 
กีดขวาง อาจจะได้รับผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียง และความ
สั่นสะเทือน เสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการอาจจะรบกวนผู้
อาศัยในบริเวณใกล้เคียงได้ และอาจไม่ได้รับสะดวกสบายจากการ
กีดขวาง หรือเป็นอุปสรรคในการสัญจร ทำให้ต้องใช้เวลาเพิ่มขึ้น
ในการเดินทาง และอาจจะส่งผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต ความ
สะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญ อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกลา่ว
จะเกิดขึ้นเฉพาะในช่วงการก่อสร้างเท่านั้น ไม่คงอยู่อย่างถาวร  
จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะกิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างและ
ระยะก ่อสร ้างจะส ่งผลกระทบต ่อการดำเน ินช ีว ิต ความ
สะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญ ด้านลบในระดับปานกลาง 

กำหนดเวลาเพื่อลดการรบกวน 
- กำหนดตำแหน่งที ่พักคนงานก่อสร้างอยู ่บร ิเวณทางหลวง

หมายเลข 2086 และมีการออกกฎระเบียบในการปฏิบัติตาม
อย่างเคร่งครัด และมีการตรวจตราความปลอดภัยเป็นระยะ ๆ 
รวมทั้งมีการจัดทำทะเบียนคนงานก่อสร้างและตรวจสอบประวัติ
บุคคลที่ทำงาน 

- จัดตั ้งจุดรับเรื ่องร้องเรียนผลกระทบที ่เกิดจากการก่อสร้าง 
จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ สำนักงานโครงการ เทศบาลตำบลกันทรารมย์ 
และองค์การบริหารส่วนตำบลดูน โดยจะต้องติดตั้งกล่องรับฟัง
ความคิดเห็น และต้องมีหมายเลขโทรศพัท์หรือช่องทางที่สามารถ
ติดต่อประสานแจ้งเรื่องร้องเรียน เจ้าหน้าที่ของโครงการจะต้อง
ดำเนินการตรวจสอบกล่องรับฟังความคิดเห็นฯ อย่างน้อย
สัปดาห์ละ 1 ครั ้ง หากมีเรื ่องร้องเรียนให้ผู ้ร ับเหมาทำการ
ตรวจสอบและรีบดำเนินการแก้ไขทันที  

- ออกกฎระเบียบควบคุมคนงานก่อสร้างของโครงการอย่าง
เคร่งครัด มิให้ก่อเหตุเดือดร้อนแก่ชุมชนท้องถิ่น  

- การจัดการก่อสร้าง การวางวัสดุก่อสร้าง เครื ่องจักรต่าง ๆ 
จะต้องใช้พื้นที่ให้น้อยที่สุด เพื่อไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อการใช้ทาง 
และไม่ให้เกิดผลกระทบต่อการใช้ที่ดินและอาคารข้างเคียง 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาล้วนเป็นกิจกรรมที่
ดำเนินการบนผิวจราจร หรือโครงสร้างที ่ม ีการก่อสร้างแล้ว  
จึงไม ่ได้ส ่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างคนในชุมชน  
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม 

- 
 
 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจ 

และสังคม (ต่อ) 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
ของชุมชนในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเป็นกิจกรรมที่
ดำเนินการบนผิวจราจร ส่งผลให้การสัญจรเพ่ือติดต่อธุรกิจ ค้าขาย 
หรือขนส่งสินค้าสามารถทำได้ตามปกติเหมือนในสภาพปัจจุบัน  
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อด้านเศรษฐกิจของชุมชนในระดับ 
ไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 
ผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญ 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาล้วนเป็นกิจกรรม 
ที่ดำเนินการบนผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ
อาจได้รับผลกระทบจากการซ่อมแซมผิวทางให้สามารถใช้งานได้
ตามปกติ แต่ระยะเวลาที่ดำเนินกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นไม่นาน  
จึงคาดจะส่งผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต ความสะดวกสบาย 
เดือดร้อนรำคาญด้านลบในระดับต่ำ 

- - 

4.2 การโยกย้ายและ
การเวนคืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างมีการรื ้อย้ายสิ ่งปลูก
สร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง กิจกรรมการแผ้วถางพื้นที่ และ
ขจัดสิ่งที่อยู่เหนือระดับพื้นดิน เป็นกิจกรรมที่ส่งผลกระทบให้มี 
การสูญเสียที่ดินจำนวน 3,165 ตารางเมตร ซึ่งการเวนคืนพื้นที่
ดังกล่าวนั้นเป็นพื้นที่ที่มีหนังสือสำคัญสำหรับที่หลวง (น.ส.ล.)  
ซึ่งวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ได้ขอใช้พื้นที่ไว้ ประกอบไปด้วย 
พื้นที่ว่างเปล่า รั้ว และโรงจอดรถจักรยานยนต์ของวิทยาลัยเทคนคิ
กันทรารมย์ โดยมิได้ส่งผลกระทบต่ออาคารที่อยู่อาศัยที่ประกอบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- สำนักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ดำเนินการจัดกรรมสิทธ์ิ

ที ่ดิน และชดเชยทรัพย์สิน โดยต้องดำเนินการตามขั ้นตอน 
ของกฎหมายที ่เกี ่ยวข้องอย่างโปร่งใสและเป็นธรรม ด้วย 
ความรวดเร็วและให้เสร็จสิ้นก่อนการก่อสร้าง 

- ดำเนินการตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มา 
ซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 ประกาศในราชกิจจานุ เบกษา 
เล่มที่ 136 ตอน 71 ก ลงวันท่ี 29 พฤษภาคม พ.ศ. 2562 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.2 การโยกย้ายและ

การเวนคืน (ต่อ) 
กิจการ หรือที่ดินทำกินของประชาชนแต่อย่างใด จึงคาดว่าจะ
ส่งผลกระทบต่อการโยกย้ายและเวนคืนด้านลบในระดับต่ำ 
 สำหรับกิจกรรมระยะก่อสร้างจะกระทำเฉพาะในเขตพื้นที่
โครงการที่ได้เวนคืนไว้แล้วเท่านั ้น ไม่มีการเวนคืนและโยกย้าย  
สิ ่งปลูกสร้างใด ๆ เพิ ่มเติม จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการ
โยกย้ายและการเวนคืนในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

 - 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 เนื่องจากกระบวนการเวนคืนได้ดำเนินการเสร็จสิ้นในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง ดังนั ้น ในระยะการดำเนินการและการ
บำรุงรักษา ผลกระทบต่อการโยกย้ายและการเวนคืนจึงอยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

-  – 

4.3 การสาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการ
ในพื้นที่ที่มีขอบเขตจำกัดและอยู่ห่างจากพื้นที่ชุมชน จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนบริเวณพื้นที่โครงการ  
ส่วนกิจกรรมการขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง มีการใช้
รถบรรทุกในงานขนส่งเครื่องจักรและอุปกรณ์ก่อสร้างคาดว่าจะ
ก่อให้เกิดผลกระทบซึ่งเกิดจาก มลสารจากไอเสียรถยนต์ ซึ่งอาจ
ส ่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนบริเวณพื ้นที่
โครงการ แต่เนื่องจากพ้ืนท่ีโครงการส่วนใหญ่เป็นย่านการค้าและ 
สถานประกอบการ และส่วนใหญ่แนวถนนโครงการตัดผ่านพื้นที่
เกษตรกรรม จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ ้นรวมถึงฝุ ่นละอองที่  
ฟุ้งกระจายในระหว่างการสัญจรไปมาของยานพาหนะในบริเวณ
พื้นที่โครงการ ซึ่งเป็นสาเหตุให้เกิดผลกระทบด้านสุขภาพอนามัย
ของประชาชน รวมถึงก่อให้เกิดผลกระทบด้านจิตใจ คือ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ในบริเวณบ้านพักคนงาน และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักรกำหนดให้

มีการล้อมรั้วปิดทึบ เพื่อแสดงอาณาเขตให้ชัดเจน และลดโอกาส
ที่เสียงรบกวนจากกิจกรรมจะแพร่ไปยังบ้านเรือนประชาชน หรือ
ชุมชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง 

- ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด  

- จัดเตรียมพื ้นที ่จอดรถ พื ้นที ่ขนส่งวัสดุอุปกรณ์และจัดเก็บ
เคร ื ่องจ ักรอุปกรณ์ก ่อสร ้าง เพื ่อม ิให ้ก ีดขวางการจราจร 
ของประชาชนท่ีต้องการเข้าถึงสถานบริการด้านสาธารณสุข 

- มีการตรวจสุขภาพคนงานทุกคนก่อนรับเข้ามาทำงาน 
- จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล และเวชภัณฑ์พื ้นฐาน รวมทั้ง 

รถรับส่งในกรณีฉุกเฉินตลอดเวลา 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.3 การสาธารณสุข 

(ต่อ) 
การรบกวนจากการเกิดเสียงดัง โดยมีขอบเขตที่จำกัดอยู่เฉพาะ
บริเวณเส้นทางขนย้ายและบริเวณใกล้เคียง ผลกระทบที่เกิดจาก
กิจกรรม 
ดังกล่าวเป็นผลกระทบชั ่วคราว จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อ 
การสาธารณสุขด้านลบในระดับต่ำ 
 ผลกระทบจากความสั ่นสะเทือนจากกิจกรรมก่อสร้างที่
เกี่ยวข้องกับการทำงานของเครื่องจักรกล/งานขุดดิน/ปรับพื้นดิน/
เจาะเสาเข็ม อาจให้เกิดระดับความสั่นสะเทือนต่อชุมชนในพื้นที่
ใกล้เคียง ซึ่งส่งผลกระทบต่อความรู้สึกของประชาชน โดยขึ้นอยู่
กับชนิดเครื ่องจักรที่ใช้และกิจกรรมในการดำเนินการก่อสร้าง
โครงการ นอกจากน้ี อาจก่อให้เกิดความไม่พอใจ รำคาญ หงุดหงิด 
เครียดจากระดับแรงสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น ไม่สามารถดำรงวิถีชีวิต
ตามปกต ิส ุข ขาดสมาธ ิและไม ่สามารถทำงานได ้อย ่างมี
ประสิทธิภาพ สำหรับความรุนแรงสั่นสะเทือนที่ต่ำอาจส่งผล
กระทบต่อการทำงานและการดำเน ินกิจว ัตรประจำว ันต่อ
ประชาชนและโดยเฉพาะกลุ่มเสี่ยงที่มีความอ่อนไหวในชุมชนได้
เช่น เด็กเล็ก ผู้สูงอายุ และสตรีมีครรภ์ แต่โครงการได้พิจารณา
ป้องกันลดผลกระทบไว้ในกิจกรรมการก่อสร้างด้วย ดังนั้นความ
รุนแรงของผลกระทบ จึงอยู่ในระดับน้อยมาก 

งานร ื ้ อย ้ ายส ิ ่ งปล ู กสร ้ า ง /สาธารณ ูป โภค/ส ิ ่ งก ี ดขวาง  
งานก่อสร้างทางชั ่วคราว/ทางเบี ่ยงชั ่วคราว งานตัดดิน/หิน  
การหล่อชิ้นส่วนคอนกรีต งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงาน
ก่อสร้าง งานขนย้ายเศษวัสดุที ่ เหลือออกจากพื ้นที ่ก ่อสร้าง  
งานก่อสร้างโครงสร้างช้ันทาง งานลาดยางผิวทาง งานระบายน้ำ 

- จ ัดให ้ม ีหมายเลขโทรศัพท ์โรงพยาบาลกันทรารมย์ และ
สถานพยาบาลใกล้เคียงพื ้นที ่โครงการ แสดงไว้ภายในพื ้นที่  
ปฐมพยาบาลเบื้องต้น 

- ปฏิบัต ิตามกฎหมายหรือมาตรการโรคติดต่อของกระทรวง
สาธารณสุข ที่เกี่ยวข้อง เช่น พระราชบัญญัติ โรคติดต่อ พ.ศ. 
2558 ประกาศกระทรวงสาธารณสุข เรื ่อง หลักเกณฑ์ด้าน
สุขลักษณะและมาตรการป้องกันความเสี่ยงจากโรคติดเชื้อไวรัส
โคโรนา 2019 หรือโรคโควิด 19 สำหรับสถานประกอบกิจการที่
เป็นอันตรายต่อสุขภาพ พ.ศ. 2566 หรือแนวทางปฏิบัติด้าน
สาธารณสุขเพื่อการป้องกันการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 (COVID-19) กรณีเปิดสถานประกอบการในพื้นที่ควบคุม
สูงสุดและเข้มงวด มาตรการปลอดภัยสำหรับองค์กร (COVID 
Free Setting) ของกระทรวงสาธารณสุข 

- หากตรวจพบว่า คนงานมีอาการเจ็บป่วยหรือเป็นพาหะที ่อาจ
ก่อให้เกิดการแพร่กระจายของเช้ือโรคไปสู่บุคคลอื่นได้ จะต้องให้
คนงานหยุดงานชั ่วคราว และให้คนงานเข้าร ับการรักษาที่
โรงพยาบาลหรือหน่วยงานด้านสาธารณสุข เพื่อเป็นการป้องกัน
การแพร่กระจายของเชื ้อโรค ซึ ่งอาจส่งผลกระทบทางด้าน
สุขภาพของบุคคลอื่น ๆ ตามมา 

- เมื ่อก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื ้อถอนระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่
ก่อสร้างออกให้หมดภายใน 1 เดือน 

- รื้อถอนตัวอาคารห้องส้วม ห้องน้ำ และระบบรวบรวมน้ำเสียและ
บำบัดน้ำเสียให้เรียบร้อย และปรับสภาพพื้นที่ที่ใช้ก่อสร้างให้อยู่
ในสภาพเดิมภายหลังสิ้นสุดโครงการ 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.3 การสาธารณสุข 

(ต่อ) 
     และงานก่อสร้างโครงสร้างเหนือดิน อาจส่งผลกระทบต่อ
สุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
และสำหรับกิจกรรมต่าง ๆ ที่มีการใช้เครื ่องจักร ทำให้เกิดฝุ่น
ละออง เก ิดสารมลพิษทางอากาศจากท่อไอเส ียรถบรรทุก 
เครื ่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง รวมถึงก่อให้ เกิดผลกระทบด้าน
จิตใจ คือ การรบกวนจากการเกิดเสียงดังจากการตอก/เจาะ
เสาเข็ม ซึ่งมลพิษทางอากาศและเสียงรบกวนที่เกิดขึ้นเป็นปัญหา 
ของสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจ ระยะ 
การได้ยินของประชาชนในชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวบริเวณพื้นที่
ศึกษาโครงการ โดยเฉพาะวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ และชุมชน
ที่อยู่ในระยะประชิด ซึ่งมีโอกาสที่ได้รับผลกระทบด้านฝุ่นละออง
และมลพิษทางอากาศ แต่กิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้น
ในบริเวณจำกัดในบริเวณที ่ก่อสร้างสะพานเท่านั้น จึงคาดว่า 
จะส่งผลกระทบต่อการสาธารณสุข ด้านลบระดับปานกลาง 
 กิจกรรมต่างๆในระยะก่อสร้าง ทำให้มีคนงานและพนักงาน
ควบคุมงานก่อสร้าง ซึ ่งอาจทำให้มีจำนวนผู ้ป ่วยเพิ ่มขึ ้นและ 
ส ่งผลกระทบต ่อข ีดความสามารถการรองร ับผ ู ้ป ่วยได ้  ซึ่ ง
สถานพยาบาลที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ คือ โรงพยาบาลกันทรารมย์ 
ห ่ า งจากพ ื ้นท ี ่ โครงการ 415 เมตร ซ ึ ่ งม ีการให ้บร ิการ 
ด้านสาธารณสุข เช่น ด้านการรักษาพยาบาล และงานส่งเสริม
สุขภาพ จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อ ความสามารถในการ
ให้บริการด้านสาธารณสุขด้านลบในระดับต่ำ 

 - 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.3 การสาธารณสุข 

(ต่อ) 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา เมื่อมีการเปิดใช้
เส้นทางจะส่งผลให้มียานพาหนะเข้ามาใช้แนวเส้นทางโครงการ 
อาจก่อให้เกิดไอเสียและเสียงรบกวนจากการคมนาคม ซึ่งอาจ
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง
แนวเส้นทางโครงการได้ แต่อย่างไรก็ตามเนื ่อ งจากปัจจุบัน 
แนวเส้นทางโครงการก็มีลักษณะเป็นถนนเดิมอยู่แล้ว สำหรับ 
งานบำร ุงร ักษาปกติ งานบำร ุงร ักษาตามกำหนดเวลา และ 
งานบำรุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน ล้วนเป็นกิจกรรมที่เกดิขึ้น
เพียงชั ่วคราว มีระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมสั้น จึงคาดว่า 
จะส่งผลกระทบต่อการสาธารณสุขในระดับไม่มีผลกระทบหรือ 
ไม่มีนัยสำคัญ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- 

4.4 อาชีวอนามัย ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างไม่มีการใช้เครื่องจักรขนาด
ใหญ่ในการดำเนินการ ดังนั ้นความเสี ่ยงในการเกิดโรคและ
อุบัติเหตุจากการทำงานจึงมีความเสี่ยงเหมือนกับงานก่อสร้าง
ทั่วไป รวมถึงเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นเพียงบางช่วงของแนวเส้นทาง
โครงการ ในส่วนของกิจกรรมการขนส่งเครื่ องจักร/อุปกรณ์ 
การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้างมีความเสี่ยงเหมือนการเกิดอุบัติเหตุ
บนท้องถนนทั่วไป รวมถึงกิจกรรมดังกล่าวมีระยะเวลาในการ
ดำเนินกิจกรรมสั้น จึงคาดว่ากิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้าง 
จะส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัยด้านลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ปฏิบัติตามกฎหมายที ่เกี ่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการและการคุ้มครองแรงงาน 
กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 
(ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562)  

- ผ ู ้ ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องจ ัดสภาพแวดล ้อมในการทำงาน 
ให้เหมาะสม และเป็นไปตามข้อกำหนดตามกฎกระทรวงแรงงาน 
เรื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการ 
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมใน 
การทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ.2564 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4 อาชีวอนามัย 

(ต่อ) 
 กิจกรรมระยะก่อสร้างมีความเสี่ยงในการเกิดโรคและอุบัติเหตุ
จากการทำงานได้ โดยโรคและอุบัติเหตุอาจเกิดขึ้นได้จากหลาย
สาเหตุ เช่น ความประมาท ขาดประสบการณ์ของคนงาน หรือ 
การใช้เครื ่องจักรผิดประเภท เป็นต้น กรณีมีการใช้เครื ่องจักร
ขนาดใหญ่ในการทำงาน อาจมีโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุจาก 
ความประมาทหรืออุบัติเหตุจากการใช้เครื่องจักรผิดประเภทซึ่ง 
อาจก่อให้เกิดการบาดเจ็บเล็กน้อย ไปจนถึงบาดเจ็บสาหัสได้  
จึงคาดว่ากิจกรรมระยะก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัย
ด้านลบในระดับปานกลาง 
 งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง และงานขนย้าย
เศษวัสดุที่เหลือออกนอกพื้นที่ก่อสร้าง เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่มี
การคมนาคมของรถบรรทุก ซึ่งมีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ
ในขณะทำงานได้ ทั้งจากความประมาทของพนักงานขับรถบรรทุก 
หรือความประมาทของประชาชนผู้ใช้เส้นทางสัญจร แต่อย่างไร 
ก็ตามความเสี ่ยงดังกล่าว มีความเสี่ยงเหมือนการเกิดอุบัติเหตุ  
บนท้องถนนทั่วไป รวมถึงกิจกรรมดังกล่าวมีระยะเวลาในการ
ดำเนินกิจกรรมสั้น จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัย 
ด้านลบในระดับต่ำ 
 งานจัดการความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน เป็นกิจกรรมซึ่งมี
ส่วนช่วยในการลดอุบัติเหตุจากการทำงานได้ เนื ่องจากมีการ
ดำเนินการเพื่อป้องกันอุบัติเหตุทั ้งของคนงาน และเครื่องจักร
อุปกรณ์ เช่น เครื่องป้องกันภัยส่วนบุคคล ป้ายบอกการจราจร/
พื้นที่ก่อสร้าง/ทางเบี่ยงชั่วคราว ซึ่งรวมทั้งการตรวจสอบอุปกรณ์
เครื่องมือก่อสร้าง การฝึกอบรมความปลอดภัย การตรวจสอบ 

- ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องจ ัดสภาพแวดล้อมในการทำงาน 
ให้เหมาะสม และเป็นไปตามกฎกระทรวงแรงงาน เรื่อง กำหนด
มาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน
เกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2559 

- จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบำรุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้องเหมาะสมกับประเภทของ
งานก่อนการปฏิบัติงาน และกำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบ
ตรวจสอบ บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดี  
อยู่เสมอ  

- ออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถ 
ใช้ยา/สารกระตุ้น หรือดื่มสุรา ขณะปฏิบัติงาน รวมทั้งกำหนด
บทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน 

- การลดความเสี่ยงต่อการเกิดภาวการณ์เจ็บป่วยของโรคระบบ
ทางเดินหายใจของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง
หรือพนักงาน/คนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้าง 
ที่มีมลพิษทางอากาศฟุ้งกระจายอย่างต่อเนื ่อง จึงกำหนดให้
ผู้รับเหมา ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

- การลดความเสี่ยงจากการเป็นโรคระบบการได้ยิน (เช่น หูหนวก 
หูตึง เยื่อแก้วหูทะลุ ฯ) ของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างหรือพนักงาน/คนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานภายใน
พื้นที่ก่อสร้างที่มีเสียงดังจากการใช้เครื่องจักรและอุปกรณ์อย่าง
ต่อเนื่อง 8 ชม. ติดต่อกันจึงกำหนดให้ ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตาม 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4 อาชีวอนามัย (ต่อ) การใช้อุปกรณ์ด้านความปลอดภัย เป็นต้น จึงคาดว่าจะส่งผล

กระทบต่ออาชีวอนามัยด้านบวกในระดับสูง 
มาตรกา รป ้ อ งก ั นและแก ้ ไขผลกระทบด ้ า น เ ส ี ย ง ใน 
ระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

- การทำงานในที่สูงจากพื้นดินตั้งแต่ 2 เมตรขึ้นไป กำหนดให้มี
นั่งร้าน บันได ขาหยั่ง หรือม้ายืน 

- ในกรณีที่คนงานทำงานในสถานท่ีที่คนงานอาจได้รับอันตรายจาก
การพลัดตกหรือถูกวัสดุพังทับ เช่น การทำงานบนหรือในเสา 
ตอม่อ เสาไฟฟ้า ปล่อง หรือคานท่ีมีความสูงตั้งแต่ 4 เมตร ข้ึนไป 
ให้ผู้รับเหมาต้องจัดทำราวกันตกหรือรั้วกันตก ตาข่าย สิ่งปิดกั้น 
หรืออุปกรณ์ป้องกันอื่นใดที่มีลักษณะเดียวกัน เพื่อป้องกันการ
พลัดตกของลูกจ้างหรือสิ่งของ และจัดให้มีการใช้สายหรือเชือก
ช่วยชีวิตและเข็มขัดนิรภัยพร้อมอุปกรณ์ หรือเครื่องป้องกันอื่นใด
ที่มีลักษณะเดียวกัน ให้คนงานใช้เพื่อให้เกิดความปลอดภัย 

- ตรวจสุขภาพคนงานและพนักงานก่อนเข้าปฏิบัติงาน รวมถึง
ตรวจสุขภาพพนักงานประจำทุกปี  

- จัดเตรียมสถานที่ปฐมพยาบาลเบื้องต้นไว้บรเิวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
- จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล และเวชภัณฑ์พื ้นฐาน รวมทั้ง 

รถรับส่งในกรณีฉุกเฉินตลอดเวลา 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และด้านการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

- จัดระเบียบพื้นที่ก่อสร้าง แยกเป็นสัดส่วนระหว่างพื้นที่วางอุปกรณ์
การก่อสร้าง และพื้นที่ทำงาน เพื่อลดอุบัติเหตุขณะปฏิบัติงาน 

- จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบำรุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้อง เหมาะสมกับประเภท 
ของงานก่อนการปฏิบัติงาน และกำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบ 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4 อาชีวอนามัย (ต่อ) - ตรวจสอบ บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่

เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใดชำรุดเสียหายต้องซ่อมแซม
ทันที เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

- จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ หมวก
นิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ้ม
ส้น หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน 

- ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน ในเขตก่อสร้าง
ส่วนใดที่เป็นอันตราย ผู้ที่เข้าไปในเขตดังกล่าวต้องสวมหมวก
นิรภัย และทำป้ายแสดงเขตอันตรายให้จัดเจนทุกแห่ง รวมทั้ง
จัดทำรั้วกั้น หรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ ที่ตั้งของเครื่องจักรที่
อาจเป็นอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงาน (Safety Officer) 
ประจำพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถ 
ใช้ยา/สารกระตุ้น หรือดื่มสุรา ขณะปฏิบัติงาน รวมทั้งกำหนด
บทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน 

- จ ัดให ้ม ีหมายเลขโทรศัพท ์โรงพยาบาลกันทรารมย์ และ
สถานพยาบาลใกล้เคียงพื้นที่โครงการ แสดงไว้ภายในพื้นที่ปฐม
พยาบาลเบื้องต้น 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาไม่มีการใช้คนงาน
ในการดำเนินการ จึงไม่ก่อให้เกิดความเสี่ยงด้านอาชีวอนามัยของ
คนงาน สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา
และงานบำรุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน ซึ่งมีความเสี่ยงในการ
เกิดอุบัติเหตุ และการบาดเจ็บตั้งแต่การบาดเจ็บเล็กน้อย ไปจนถึง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- ในกรณีที่ต้องมีการบำรุงรักษาแนวเส้นทาง ให้คนงานก่อสร้าง 

ใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น หน้ากากกันฝุ่นละออง 
และหมวกนิรภัย ทุกครั้งท่ีปฏิบัติงาน 

- ในกรณีที ่มีซ่อมบำรุงรักษาแนวเส้นทาง ควรติดตั้งป้ายเตือน
ล่วงหน้าประมาณ 500 เมตร เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4 อาชีวอนามัย (ต่อ) บาดเจ็บสาหัสได้ จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัยด้าน

ลบในระดับปานกลาง 
กับคนงานก่อสร้าง 

- ในกรณีที ่มีการซ่อมบำรุงเส้นทางต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่
เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศ
กรมสวัสดิการและการคุ ้มครองแรงงานกฎกระทรวงภายใต้
พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2554 และพระราชบญัญัติ
คุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 อย่างเคร่งครัด 

 

4.5 อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างจำเป็นต้องใช้รถบรรทุก 
ในการขนย้ายจึงทำให้มีปริมาณรถบรรทุกวิ่งไป-มา บนถนนเพิ่มมาก
ขึ้น จึงมีโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน และเนื่องจาก
แนวเส้นทางของโครงการส่วนใหญ่จะมีสถานประกอบการ และที่อยู่
อาศัยของประชาชน จึงคาดว่าระยะเตรียมการก่อสร้างจะส่งผล
กระทบต่ออุบัติเหตุและความปลอดภัยด้านลบในระดับปานกลาง 

 กิจกรรมระยะก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ได้มี
การรื้อย้ายสาธารณูปโภคออกจากพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งอาจทำให้เกิด
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนได้ และกิจกรรมดังกล่าว
ใช้ระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมสั้น ๆ จึงคาดว่ากิจกรรมระยะ
ก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่ออุบัติเหตุและความปลอดภัยด้านลบ 
ในระดับต่ำ 

 กิจกรรมการขุดดินและงานถมคันทางเป็นกิจกรรมที ่ใช้
เครื่องจักรในการทำงาน เนื่องจากการโครงการเป็นกิจกรรมการ
ขยายช่องจราจรมีการจราจรบนเส้นทางหลักตลอดเวลา จึงได้  
มีการแบ่งช่วงระยะการทำงาน เพื่อไม่ให้เกิดอุบัติเหตุจากการ
สัญจรไป-มา จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่ออุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยด้านลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งวัสดุก่อสร้างของ

โครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี่
ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งต่อ
ตัวผู้ขับขี่เองและผู้ร่วมใช้เส้นทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยู่
ใกล้เคียงแนวเส้นทางการขนส่ง 

- ดำเนินการติดตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการบริเวณ
จุดเริ่มต้น และสิ้นสุดโครงการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ (1) ทล. 226 
กม. ที่ 301+900 (2) ทล. 226 กม. ที่ 303+500 (3) ทล. 2086 
กม. ที่ 108+250 และ (4) ทล. 2085 กม. ที่ 53+900 ก่อนเริ่ม
ดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 30 วัน เพื่อให้ประชาชนที่ใช้
เส้นทางทราบและมีการวางแผนในการเดินทาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
พ้ืนที่ดำเนินโครงการ 

 ตลอดเส้นทางการก่อสร้างโครงการ บน
ทางหลวงหมายเลข 226 (แยกวัดกันทรารมย์)  
ทางหลวงหมายเลข 2086 (จุดตัดทางรถไฟศรี
สะเกษ-อุบลราชธานี) และทางหลวงหมายเลข 
2085 (แยกกันทรารมย์) 
 
วิธีการดำเนินงาน 

 ดัชนีตรวจวัด: 
 - รวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุที ่เกี ่ยวกับ
การก ่อสร ้ างโครงการบร ิ เวณทางหลวง
หมายเลข 226 (แยกวัดกันทรารมย์) ทางหลวง
หมายเลข 2086 (จุดตัดทางรถไฟศรีสะเกษ-
อุบลราชธานี) และทางหลวงหมายเลข 2085 
(แยกกันทรารมย์) รวมถึงอุบัติเหตุที ่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมของโครงการตามแนวเส้นทางที่
ขนส่ง 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 63 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 อุบัติเหตุและ 

ความปลอดภัย 
(ต่อ) 

กิจกรรมการก่อสร้างทางเบี ่ยงชั ่วคราว การก่อสร้างสะพาน  
เป็นกิจกรรมที่มีการดำเนินการปิด หรือลดช่องทางการจราจร 
ในบริเวณที่มีการดำเนินการก่อสร้าง โดยเฉพาะบริเวณที่เป็น
จุดตัดเส้นทางสัญจรเดิม จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่ออุบัติเหตุ
และความปลอดภัยด้านลบในระดับปานกลาง 

- ติดตั ้งกำแพงคอนกรีต (concrete barrier) และผ้าใบทึบ
เคลื่อนย้ายได้ ความสูงจากพื้นดินโดยรวมประมาณ 2 เมตร  
ที ่เป็นจุดตัดหรือซ้อนทับกับเส้นทางสัญจรเดิมบริเวณพื ้นที่
ก่อสร้างโครงการ 

- ปฏิบัติตามมาตรการฯ ด้านการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 
- ควบคุมการขนส่ง / ขนย้ายให้มีการปิดคลุมส่วนบรรทุกที่มิดชิด 

เพื่อป้องกันไม่ให้มีวัสดุร่วงหล่นตามถนน อันเป็นสาเหตุให้เกิด
อุบัติเหตุได้ 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่ากฎหมาย
กำหนด สำหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นที่ก่อสร้างความเร็วรถ
ต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

 

รูปตัวอย่างการติดตั้งป้ายจำกัดความเร็ว 
- ออกแบบให้มีไฟฟ้าแสงสว่างที่เพียงพอต่อความปลอดภัยใน

การใช้ทาง โดยเฉพาะบริเวณเขตชุมชน และจุดที่เป็นทางร่วม/ 
ทางแยก 

- ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไปตามที่
กฎหมายกำหนด และกรณีทางชำรุดเสียหายต้องรีบดำเนินการ
ซ่อมแซมทันที 

วิธีตรวจวัด: 
 - ตรวจนับปริมาณยานพาหนะบนทาง
หลวงหมายเลข 226 (แยกวัดกันทรารมย์)  
ทางหลวงหมายเลข 2085 (จุดตัดทางรถไฟศรี
สะเกษ-อุบลราชธานี) และทางหลวงหมายเลข 
2085 (แยกกันทรารมย์) (รูปที่ 6.2.4-1) 

 - ตรวจสอบ และรวบรวมข้อมูลสถิติ
อุบัติเหตุ ตำแหน่ง และเวลาที่เกิดเหตุรวมถึง
สาเหตุที่เกิดบริเวณแนวเส้นโครงการ 
 
ระยะเวลา และความถี่ในการตรวจวัด 

 - ตรวจสอบสภาพการชำรุดของพื้นผิว
จราจร เดือนละ 1 ครั้ง 

 - รวบรวมสถติการเกิดอุบัติเหตุใน
ทุกๆ ครั้ง สรุปเป็นรายเดือน ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 64 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 อุบัติเหตุและ 

ความปลอดภัย 
(ต่อ) 

- - บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง จะต้องติดตั้งสัญญาณไฟกะพริบรวมทั้ง
ต้องจัดเตรียมพื้นที่สำหรับจอดรถยนต์และเครื่องจักรอุปกรณ์ 
ที่ใช้ในการก่อสร้าง รวมทั้งก่อสร้างทางชั่วคราว เพื่อเข้ามายัง
พื้นที่ก่อสร้างโดยรบกวนชุมชนน้อยที่สุด 

- จัดให้มีป้ายเตือน เช่น “เขตก่อสร้าง ห้ามเข้า” “ทางกำลังก่อสร้าง 
ยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ” ขนาด 90x360 เซนติเมตร ตัวอักษร
อย่างน้อยขนาด 20 เซนติเมตร บร ิเวณแนวถนนใหม่ และ 
ป้ายเต ือน“งานก่อสร ้างสะพานข้างหน้า” ขนาด 90x240 
เซนติเมตร ตัวอักษรอย่างน้อยขนาด 20 เซนติเมตร และป้าย 
“ทางปิดข้างหน้า ห้ามรถผ่าน”ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง 500 
เมตร เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุแก่ผู้ใช้ทาง 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือน (1) 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือน (2) 

 

- 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 65 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 อุบัติเหตุและ 

ความปลอดภัย 
(ต่อ) 

– 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือน (3) 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือน (กลางวัน-กลางคืน) (1) 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือน (กลางวัน-กลางคืน) (2) 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือน (ทางเบี่ยง) (1) 

- 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 66 

ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 อุบัติเหตุและ 

ความปลอดภัย 
(ต่อ) 

- 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือน (ทางเบี่ยง) (2) 

 
ตัวอย่างการตดิตั้งป้ายเตือน (ทางเบี่ยง) (3) 

– 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
ในระดำเนินการมีการเปิดใช้เส้นทางจะมียานพาหนะเข้ามาใช้

เส้นทางที่เพิ ่มมากขึ้น และโครงการได้มีการจัดการกับปัญหา
จราจรที่จะรองรับกับการจราจรที่จะเพิ่มขึ ้นในอนาคตซึ่งเป็น
ปัจจัยในการลดปัญหาการจราจรติดขัดได้ จึงคาดว่าจะส่งผล
กระทบต่ออุบัติเหตุและความปลอดภัยด้านบวกในระดับต่ำ 

- ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ด้านการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

 

- 

4.6 ความปลอดภัย 
ในสังคม  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงาน ควบคุมคนงานและบ้านพัก

พนักงาน/คนงาน การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุก่อสร้าง เครื ่องมือ 
เครื ่องจักร เครื ่องยนต์ และโรงซ่อมเครื ่องจักร งานก่อสร้าง 
โรงผสมคอนกรีต และงานขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- จัดให้มีรั้วทึบช่ัวคราว ความสูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร โดยรอบพื้นที่

สำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน พร้อมจัด 
ให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัยบริเวณทางเข้า-ออก ตลอด  
24 ช่ัวโมง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ความปลอดภัย 

ในสังคม (ต่อ) 
และวัสดุก่อสร้างเป็นกิจกรรมที ่มีการดำเนินงานของคนงาน
ก่อสร้าง ซึ่งในการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวจำเป็นต้องมีแรงงาน
จากต่างถิ่นเข้ามาปฏิบัติงานในบริเวณพื้นที่โครงการ อาจจะเกิด
ปัญหาจากคนงานต่างถิ่นบางคนไปกระทบกระทั่งกับประชาชนใน
พ ื ้นท ี ่  และเก ิดเป ็นเร ื ่องทะเลาะว ิวาท ได ้  อย ่างไรก ็ตาม
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องสอสส่องดูแลความประพฤติของคนงาน 
รวมทั้งกำหนดบทลงโทษสำหรับคนงานที่กระทำผิดกฎระเบียบ  
จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างจะส่งผลกระทบ 
ต่อความปลอดภัยในสังคมด้านลบในระดับปานกลาง 

 
ตัวอย่างรั้วทึบช่ัวคราว 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้างอย่างเข้มงวด 
เพื่อให้เกิดความสงบสุข และความปลอดภัยของคนในชุมชน 

- จัดให้มีการทำทะเบียนประวัติคนงานพร้อมรูปถ่ายไว้ท่ีสำนักงาน
ของโครงการ เมื่อเกดิปัญหาหรือข้อร้องเรียนจากชุมชนจะได้
เรียกตรวจสอบได ้

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดอบรมคนงานก่อสร้างให้มีความเข้าใจ 
ในระเบียบ ข้อบังคับในการพักอาศัยในบริเวณที่พักพนักงาน/
คนงานก่อสร้าง รวมถึงขณะปฏิบัติงาน 

- พิจารณารับคนในท้องถิ่นตามความเหมาะสมกับงานเข้าทำงาน
กับโครงการให้มากที่สุดเท่าท่ีเป็นไปได้ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมดูแลมิให้คนงานก่อสร้างโครงการ
ดื่มสุราหรือมีเหตุวิวาทกันเอง หรือวิวาทกับประชาชนในบริเวณ
พื้นที่โครงการ และบริเวณใกล้เคียง 

- ต้องจัดให้มีหัวหน้าคนงานคอยดูแลความประพฤติของคนงาน  
มิให้ดื่มสุรา หรือของมึนเมา อันจะทำให้เกิดเสียงดังรบกวนสร้าง
ความเดือดร้อนต่อชุมชนบริเวณใกล้เคียง  

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ความปลอดภัย 

ในสังคม (ต่อ) 
 - ใช้กฎหมายอย่างเข้มงวดเกี ่ยวกับเรื ่อง ปัญหายาเสพติด และ 

มีการสุ่มตรวจสารเสพติดโดยไม่แจ้งให้ทราบล่วงหน้า โดยมีการ
ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้อง 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการล้วนเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบน
ผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ ซึ่งมีลักษณะ 
ไม่แตกต่างจากสภาพปัจจุบัน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อ 
ความปลอดภัยในสังคมในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

4.7 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดปัญหาขยะมูล

ฝอย และเศษวัสดุก่อสร้าง แต่เมื่อดำเนินการแล้วเสร็จก็จะมีการ
จัดเก็บ และรวบรวมขยะที ่เกิดขึ ้น เพื ่อนำไปจำกัดอย่างถูก
สุขลักษณะต่อไปซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะมีการดำเนินกิจกรรมไม่
นานมากนัก จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อสุขาภิบาลด้านลบใน
ระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง เช่น การรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง ท่ีอาจจะ
ก่อให้เกิดปัญหาขยะมูลฝอยได้เนื่องมาจากในการรื้อย้ายจะมีเศษ
วัสดุที ่เหลือจากการรื ้อย้าย และอาจจะมีเศษวัสดุขนาดเล็ก
บางส่วนตกหล่นทำให้เกิดเป็นขยะในพ้ืนท่ีโครงการ แต่อาจจะมีใน
ปริมาณที่เล็กน้อยเท่านั ้น ซึ่ งองค์การปกครองส่วนท้องถิ่นใน
บริเวณพื้นที่โครงการมีศักยภาพ และสามารถอำนวยความสะดวก
ในการจัดการขยะมูลฝอยได้เพียงพอ จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะ
ก่อสร้าง จะส่งผลกระทบต่อสุขาภิบาลด้านลบในระดับต่ำ 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- กำหนดให้ผู ้รับเหมาควบคุม ดูแลการก่อสร้างบ้านพักคนงาน 

ให ้เป ็นไปตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั ่วคราว 
สำหรับคนงานก่อสร้างของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยใน
พระบรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน วสท.1010-34) 

- จัดเตรียมพื้นที่เก็บกองเศษวัสดุก่อสร้าง ภายในบริเวณพื้นที่
ก ่อสร้าง อาคารสำนักงาน ที ่พักคนงาน และโรงซ่อมบำรุง
เครื่องจักร ก่อนให้ผู้รับเหมานำไปกำจัดอย่างถูกหลักสุขาภิบาล
ต่อไป 

- จัดให้มีห้องสุขาอย่างเพียงพอต่อคนงานก่อสร้างในบริเวณพื้นที่
บ้านพักพนักงาน/คนงาน 

- จัดให้ที่พักคนงาน มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้
อากาศ ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 4 ถัง ติดตั้งที่บ้านพัก
คนงาน 3 ถัง และติดตั้งท่ีสำนักงาน 1 ถัง สำหรับห้องสุขา น้ำทิ้ง
จากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัวและสำนักงาน พร้อมติดตั้ง
ถังดักไขมันขนาดรวม 5 ลูกบาศก์เมตร เพื่อรับน้ำจากห้องครัว 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 สุขาภิบาล (ต่อ) กิจกรรมการจัดการขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นจากอาคารควบคุม และที่

พักคนงาน เป็นกิจกรรมที่ก่อให้เกิดปัญหาขยะมลูฝอย และ น้ำเสีย
ซึ ่งเกิดจากการใช้ชีวิตประจำวันของคนงานก่อสร้าง (จำนวน
คนงานท้ังสิ้น 100 คน) ส่งผลกระทบไปยังชุมชนที่อาศัยอยู่บริเวณ
พื้นที่โครงการได้ จึงคาดว่ากิจกรรมการจัดการขยะมูลฝอยและ 
น้ำเสีย จะส่งผลกระทบต่อสุขาภิบาลด้านลบในระดับปานกลาง 

- ส่วนบริเวณระบบระบายน้ำจากอาคารซ่อมบำรุงให้ติดตั้งถังดัก
ไขมันขนาด 0.8 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 1 ถัง เพื ่อรองรับ 
น้ำปนเปื้อนน้ำมันบริเวณอาคารซ่อมบำรุง 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอย  หรือถัง
พลาสติกขนาด 200 ลิตร จำนวนอย่างน้อย จำนวน  5 ถัง 
ประกอบด้วย ถังขยะทั่วไป ถังขยะเปียก ถังขยะรีไซเคิล และ 
ถังขยะอันตราย ภายในบริเวณบ้านพักคนงานและประสานกับ
หน่วยงานเทศบาลตำบลกันทรารมย์ ให้มาจัดเก็บทุกวัน เพื่อมิให้
มีขยะตกค้างในพื้นที ่

- แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด 
และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและรณรงค์เรื่องการรักษาความ
สะอาดในบริเวณพื้นท่ีคนงาน 

- ห้ามทิ้งขยะมูลฝอย และวัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในลำน้ำหรือ 
ท่อระบายน้ำสาธารณะใกล้บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ให้ประสานกับหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามาสูบสิ่งปฏิกูล 
เมื่อดำเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จให้รื้อย้ายถังบำบัดน้ำ
เส ียสำเร ็จร ูปออก พร ้อมปรับสภาพพื ้นที ่ค ืนให้เร ียบร้อย 
โดยปฏิบัติตามหลักสุขาภิบาลที่ถูกต้อง 

- เมื ่อก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื ้อถอนระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่
ก่อสร้างออกให้หมดภายใน 1 เดือน 

- รื้อถอนตัวอาคารห้องส้วม ห้องน้ำ และระบบรวบรวมน้ำเสียและ
บำบัดน้ำเสียให้เรียบร้อย และปรับสภาพพื้นที่ที่ใช้ก่อสร้างให้อยู่
ในสภาพเดิมภายหลังสิ้นสุดโครงการ 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 สุขาภิบาล (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 

กิจกรรมในระยะดำเนินการล้วนเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบน
ผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ ซึ่งมีลักษณะ 
ไม ่แตกต่างจากสภาพปัจจ ุบ ัน  และไม่ได ้ส ่งผลกระทบทาง 
ด้านส ุขาภิบาล จ ึงคาดว่าก ิจกรรมในระยะดำเนินการและ
บำรุงรักษาจะส่งผลกระทบต่อสุขาภิบาลในระดับไม่มีผลกระทบ
หรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

4.8 ความสำคัญ
เฉพาะต่อชุมชน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างเป็นกิจกรรมซึ่งดำเนินการ

ภายในพื้นที่ที ่กำหนด หรือบริเวณพื้นผิวจราจรเท่านั ้น  ซึ ่งไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง หรือกีดขวางทางเข้าออกของ
สถานที่สำคัญเฉพาะต่อชุมชน จึงคาดว่ากิจกรรมระยะเตรียมการ
ก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อความสำคัญเฉพาะต่อชุมชนในระดับ 
ไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ  
 กิจกรรมในระยะก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการภายในพื้นที่
เขตทางที ่กำหนด หรือเป็นกิจกรรมภายในพื ้นที ่เฉพาะ หรื อ
กิจกรรมการขนส่งของรถบรรทุกเท่านั ้น โดยพื้นที่แนวเส้นทาง
โครงการ ปัจจุบันคือทางหลวงหมายเลข 226 ทางหลวงหมายเลข 
2086 และทางหลวงหมายเลข 2085 อาจส่งผลต่อการรบกวนต่อ
สถานที่ซึ่งมีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชนในผลกระทบด้านคณุภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และอุปสรรคต่อการเข้าถึงพื้นที่
ดังกล่าวจากการทำงานของเครื่องจักร เนื่องจากผลกระทบเกิดขึ้น
ในบางส่วนของพื้นที่โครงการและระยะเวลาในการเกิดผลกระทบ
ค่อนข้างสั้น แต่ไม่ได้ส่งผลกระทบต่อการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างหรือ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และด้านการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.8 ความสำคัญ

เฉพาะต่อชุมชน 
(ต่อ) 

พื้นที่สำคัญเฉพาะต่อชุมชน จึงคาดว่ากิจกรรมระยะก่อสร้างจะ
ส่งผลกระทบต่อความสำคัญเฉพาะต่อชุมชนด้านลบในระดับต่ำ 

- - 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเป็นกิจกรรม 
ที่ดำเนินการบนผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง หรือกีดขวางทางเข้าออก
ของสถานที ่สำคัญเฉพาะต่อชุมชน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบ 
ต่อความสำคัญเฉพาะต่อชุมชนในระดับไม่ม ีผลกระทบหรือ 
ไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

4.9 ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อการ 
กีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร การจราจร ซึ ่งอาจทำให้  
ม ีป ัญหาในด ้านการจราจรต ิดข ัดได ้  ซ ึ ่ งผลกระทบด ังกล ่าว 
จะเกิดขึ้นเพียงชั่วคราว และเกิดในบางช่วงเวลาเท่านั้น จึงคาดว่า
กิจกรรมระยะเตรียมการก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อผู ้ใช้ทาง 
ด้านลบในระดับปานกลาง 
ส่วนกิจกรรมในระยะก่อสร้างอาจจะต้องมีการปิดช่องจราจรเป็นบาง
ช ่ ว ง  และในบางช ่ ว ง เ วลาตามความก ้ าวหน ้ าขอ ง ง าน  
ซึ ่งในระหว่างการดำเนินกิจกรรมอาจส่งผลให้เกิดการกีดขวาง
เส้นทางการคมนาคม และก่อให้เกิดปัญหาจราจรติดขัด ส่งผลให้ผู้ใช้
ทางเกิดความไม่สะดวก สามารถใช้ความเร็วได้ลดลง และระยะเวลา
เดินทางเพิ่มขึ้น แต่อย่างไรก็ตามกิจกรรมดังกล่าวพบได้ในบางช่วง
ของแนวเส้นทางโครงการเท่านั ้น จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อ 
ผู้ใช้ทางด้านลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และด้านการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

- ดำเนินการก่อสร้างสิ่งอำนวยความสะดวกให้กับผู้ใช้ทางเป็นไป
ตามที่ได้ออกแบบไว้ ได้แก่ จุดกลับรถระดับพื้นดิน ทางเท้า และ
สัญญาณไฟจราจร เป็นต้น 

- กรณีที่เส้นทางชำรุดเสียหายต้องรีบดำเนินการแก้ไขซ่อมแซม 
ให้อยู่ในสภาพดี 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.9 ผู้ใช้ทาง  นอกจากน ี ้  บนทางหลวงหมายเลข 226 และบร ิ เวณ

วิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ บนทางหลวงหมายเลข 2086 ยังมีการ
จัดให้มีทางคนเดินข้ามในลักษณะทางม้าลายพร้อมแนวแผงกั้น
คอนกรีต (Concrete Barrier) และรั้วผ้าใบ หรือแนวกรวยยางตาม
ความเหมาะสม พร้อมสัญญาณไฟกะพริบ หรือกรณีที ่มีปริมาณ
จราจรหนาแน่น จำเป็นต้องพิจารณาก่อสร้างสะพานลอยคนเดินข้าม
ช ั ่ วคราว (สะพานลอยคนเด ินข ้ามเหล ็กประกอบช ั ่ วคราว 
ตามมาตรฐาน) เพื ่อให้ประชาชนและนักเรียนนักศึกษาใช้งาน
ชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้าง ทั้งนี ้ จะต้องไม่ติดขัดระดับการ
ก่อสร้างสะพานและการสัญจรไปมาของรถยนต์ในบริเวณดังกล่าว  
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อผู้ใช้ทางด้านลบในระดับต่ำ 

 
รูปตัวอย่างการซ่อมแซมเส้นทางทีช่ำรุด 

- จัดให้มีทางคนเดินข้ามในลักษณะทางม้าลายพร้อมแนวแผงกั้น
คอนกรีต (Concrete Barrier) และรั้วผ้าใบ หรือแนวกรวยยาง
ตามความเหมาะสม พร้อมสัญญาณไฟกะพริบ 

 
รูปตัวอย่างทางเดินเท้าในช่วงก่อสร้าง 

 
รูปตัวอย่างแนวแผงกั้นคอนกรตี (Concrete Barrier) และรั้วผ้าใบ 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.9 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 
 
 
 
 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ และภาวะฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมซึ่งดำเนินการบน
พื ้นผ ิวจราจร หร ือโครงสร ้างที ่ก ่อสร ้างแล ้วเสร ็จ ซ ึ ่งอาจ 
มีการกีดขวาง และเกิดความไม่สะดวกของผู ้ ใช ้ทางได ้ แต่
ผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบเพียงชั่วคราว และเกิดในบาง
บริเวณของแนวเส้นทางโครงการเท่าน้ัน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบ
ต่อผู้ใช้ทางด้านลบในระดับต่ำ 

- ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

- 

4.10 ประวัติศาสตร์
และโบราณคดี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง  
 จากการตรวจสอบข ้อม ูลแหล ่ ง โบราณสถานในระยะ  
1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการกับสำนักศิลปากร 
ที่ 10 นครราชสีมา ไม่พบแหล่งโบราณสถานในระยะดังกล่าว  
จึงคาดว่าทุกกิจกรรมจะส่งผลกระทบต่อประวัติศาสตร์และ
โบราณคดีในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และด้านการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

- ในระหว่างที่มีการก่อสร้างหากขุดพบสิ่งต้องสงสัยว่าจะเป็น
หลักฐานทางโบราณคดีให้หยุดดำเนินการก่อสร้างในบริเวณพื้นที่
น ั ้นเป ็นการชั ่วคราว แล ้วร ีบแจ้งต ่อสำนักศิลปากรที ่  10 
นครราชสีมา เพื่อดำเนินการตรวจสอบ 

- การนำวัสดุก่อสร้าง เช่น ดินหรือหิน จากแหล่งวัสดุนอกเขตพื้นที่
โครงการ เพื่อนำมาใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง ให้หลีกเลี่ยงแหล่ง
วัสดุที่อาจเป็นแหล่งโบราณคดี 

- ในระยะก่อสร้างขอให้โครงการให้ความระมัดระวังปูนปั้นบริเวณ
หน้าบันของอุโบสถ วัดบ้านคำบอน ตำบลดูน อำเภอกันทรารมย์ 
จังหวัดศรีสะเกษ ซึ่งอยู่ห่างจากพื้นที่โครงการไปทางทิศเหนือ
ประมาณ 800 เมตร 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.10 ประวัติศาสตร์

และโบราณคดี 
(ต่อ) 

 - ในการก่อสร้างสะพานข้ามแยกกันทรารมย์กำหนดให้ใช้เสาเข็ม
แบบเจาะเพื ่อลดผลกระทบด้านความสั ่นสะเทือนต่อพื ้นที่
อ่อนไหว 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเป็นกิจกรรม
ซึ่งดำเนินการบนพื้นผิวจราจร หรือโครงสร้างที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
อีกทั้งในระยะ1 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบ
แหล่งโบราณสถานแต่อย่างใด จึงคาดว่าทุกกิจกรรมจะส่งผล
กระทบต่อประวัติศาสตร์และโบราณคดีในระดับไม่มีผลกระทบ
หรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

4.11 สุนทรียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
 เป ็นกิจกรรมที ่ เก ิดข ึ ้นในพื ้นที ่ท ี ่กำหนดหรือก ิจกรรม 
ที่ดำเนินการบนผิวจราจร จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อสุนทรียภาพในระดับไม่มีผลกระทบ
หรือไม่มีนัยสำคัญ 
 สำหรับกิจกรรมในระยะก่อสร้างที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ หรือลดคุณค่าภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ ได้แก่ 
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง และสิ่งกีดขวาง เนื่องจากเศษวัสดุจาก 
สิ่งปลูกสร้างและสิ่งกีดขวาง อาจถูกวางกองไว้ตามบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง ซึ ่งก่อให้เกิดทัศนียภาพที ่ไม่สวยงาม อย่างไรก็ตาม
ผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบระยะสั้น จึงคาดว่ากิจกรรม 
ในระยะก่อสร้างจะส่งผลกระทบตอ่สุนทรียภาพด้านลบในระดับตำ่ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- กำหนดแผนผ ังการจ ัดการพื ้นท ี ่ ในระหว ่างการก ่อสร ้าง 

ให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามซึ่งประกอบด้วย พื้นที่จัดกองวัสดุสำหรับ
ใช้ก่อสร้าง พื้นที่จัดวางเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง และพื้นที่  
จัดกองวัสดุระหว่างรอขนย้ายออกนอกพื้นที่ให้ชัดเจน เพื่อให้  
ในระหว่างการก่อสร ้างม ีการใช้พ ื ้นที ่อย ่างเหมาะสมและ 
เป็นระเบียบเรียบร้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปประเด็นผลกระทบ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.11 สุนทรียภาพ 

(ต่อ) 
 ส่วนกิจกรรมการแผ้วถาง ปรับพื ้นที่ ซึ ่งมีการดำเนินการ 
ตัดฟันต้นไม้ ที่ขวางแนวการก่อสร้าง ส่งผลให้อาจมีการนำต้นไม้ 
ตอไม้ กิ ่งไม้มาวางกองไว ้ตามบริเวณแนวเส้นทางโครงการ  
ซึ่งก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบ 
ที ่เกิดขึ ้นเป็นผลกระทบระยะสั ้น จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบ 
ต่อสุนทรียภาพด้านลบในระดับต่ำ  
 นอกจากนี ้ก ิจกรรมก ่อสร ้างอื ่น ๆ ล ้วนเป็นกิจกรรมที่
ดำเนินการในบริเวณแนวเขตทาง ผลกระทบที ่ เก ิดขึ ้นเป็น
ผลกระทบระยะสั้นที่เกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้างบริเวณนั้น ๆ 
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อสุนทรียภาพในระดับไม่มีผลกระทบ
หรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาไม่ส่งผลกระทบต่อ
การเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ หรือลดคุณค่าภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ  
จึงคาดว่ากิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาจะส่งผล
กระทบต่อสุนทรียภาพในระดับไม่มีผลกระทบหรือไม่มีนัยสำคัญ 

- - 
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7. การมีส่วนร่วมของประชาชน  
 การมีส่วนร่วมของประชาชน ประกอบด้วย 2 กิจกรรมหลัก คือ การรับฟังความคิดเห็นและการประชาสัมพันธ์ 
ดังนี้ 
 1) การรับฟังความคิดเห็น ประกอบด้วยงาน 2 ส่วน คือ  
  (1) การพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน  
  (2) การประชุมรับฟังความคิดเห็น ประกอบด้วย การประชุมสัมมนา 3 ครั้ง และการจัดประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง 
    - การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่1)  จัดขึ้นในวันศุกร์ที่ 17 มีนาคม พ.ศ. 2566  
เพื่อนำเสนอความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื้องต้น ในการพัฒนาโครงการ 
    - การประช ุมเสนอแนวค ิดในการกำหนดรูปแบบทางเล ือกการพัฒนาโครงการเบ ื ้องต้น  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) จัดขึ้นในวันพุธที่ 7 มิถุนายน พ.ศ. 2566 จำนวน 2 กลุ่ม เพื่อนำเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น หลักเกณฑ์การคัดเลือกของโครงการ 
    - การประชุมหารือเพื ่อปรับปรุงการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ (เพิ ่มเติม)   
จัดขึ้นในวันศุกรท์ี่ 30 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เพื่อปรับปรุงการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
    - การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 2)  จัดขึ ้นใน 
วันพฤหัสบดีที่ 31 สิงหาคม พ.ศ. 2566 เพื่อนำเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
    - การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) จัดขึ้นในวันพฤหัสบดีที่ 23 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 เพื่อนำเสนอร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    - การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) จัดขึ้นในวันพฤหัสบดีที่ 29 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2567 เพื่อนำเสนอผลการออกแบบรายละเอียดด้านวิศวกรรม การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงานการ 
มีส่วนร่วมของประชาชน 
 2) การประชาสัมพันธ์  
  เป็นการใช้สื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบต่าง ๆ เช่น สื่อบุคคล สื่อสิ่งพิมพ์ สื่อออนไลน์ โดยดำเนินคู่กับการ 
รับฟังความคิดเห็น เพื่อให้ประชาชนและหน่วยงานสามารถเข้าถึงข้อมูล และรับรู้ด้วยความเข้าใจตลอดระยะเวลาการศึกษา 
พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นต่อโครงการผ่านช่องทางติดต่อที่กลุ่มเป้าหมายสะดวก เช่น การประชุม เว็บไซต์
โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ กลุ่มไลน์โครงการ และโทรศัพท์ เป็นต้น  
7.1 ผลการพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน 
 ทางโครงการได้เข้าพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน เพื่อนำเสนอข้อมูลโครงการ พร้อมทั้งรับฟัง
ความคิดเห็นเพื่อนำมาพิจารณาใช้ให้เกิดประโยชน์กับการศึกษาโครงการ ดังสรุปไว้ในตารางที่ 7-1  

ตารางที่ 7-1 ผลการพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน 
หน่วยงาน/บุคคล ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 

วันที่ 1 ถึง 3 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 
สำนกังานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดศรีสะเกษ 

  

- ประสานงานก ับหน ่วยงานสน ับสน ุนและพ ัฒนาตามผ ั งเม ือง  
(กรมโยธาธิการและผังเมือง) เพื่อตรวจสอบข้อมูลผังเมืองย่อยภายใน
อำเภอกันทรารมย์ และรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นข้อมูล
ประกอบการศึกษา 
- ให้ทางโครงการวิเคราะห์และศึกษาด้านการจราจรในพื้นที่กันทรารมย์  

เพื่อใช้กำหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสมต่อไป 
แขวงทางหลวงชนบทศรีสะเกษ 
 

- ปัจจุบัน กรมทางหลวงชนบทยังไม่ม ีโครงการเส้นใหม่ ตามแนว 
ผังเมืองที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่อำเภอกันทรารมย์ และพื้นที่โครงการ 
- หากทางโครงการพบว่า พื้นที่ขอบเขต โครงการมีส่วนที่เกี่ยวข้องกับ 

ทางหลวงชนบท สามารถประสานขอข้อมูลเพิ่มเติมจากหน่วยงานได้ 
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ตารางที่ 7-1 ผลการพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน (ต่อ) 
หน่วยงาน/บุคคล ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 

แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1 
 

- ขอให้ท ี ่ปร ึกษาพิจารณาร ูปแบบของโครงการโดยบูรณาการกับ 
งานก่อสร้างเกาะกลางชนิดแผงคอนกรีต ซึ่งปัจจุบันอยู่ระหว่างการ
ก่อสร้างบนทางหลวงหมายเลข 226 ในช่วงใกล้เคียงทางแยกของ
โครงการ 
- ปัจจุบันบริเวณพื้นที่กันทรารมย์ ยังไม่พบปัญหาน้ำท่วมขัง เนื่องจาก

เทศบาลตำบลกันทรารมย์ได้พัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพระบบระบายน้ำไว้ 
- ปัจจุบันทางแยกในพื้นที่ระหว่างทางแยกกันทรารมย์และวัดกันทรารมณ์

พบปัญหาอุบัติเหตุ เนื ่องจากไม่มีสัญญาณไฟ ขอให้ทางโครงการ
พิจารณาแก้ไขปัญหาดังกล่าว 
- พิจารณาแก้ไขปัญหาจุดกลับรถในบริเวณใกล้เคียงทางแยกของโครงการ 

ระยะห่างออกไปประมาณ 300-500 เมตร เพื่อแก้ไขปัญหาอย่างเป็น
ระบบ 

แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 2 
 

- กำหนดความเร็วให้รถชะลอความเร็วก่อนเข้าตัวเมืองกันทรารมย์   
ทั้งในทิศทางที่มาจากจังหวัดศรีสะเกษ และอุบลราชธานี 

นายสถานีรถไฟกนัทรารมย ์

 

- เนื่องจากมีโครงการรถไฟทางคู่ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธาน ีเบื้องต้น 
การรถไฟฯ อยู่ระหว่างการติดตามความชัดเจนของโครงการดังกลา่ว 
ดังนั้น ทางหน่วยงานต้นสังกัดและสถานีรถไฟกันทรารมย์ จึงยังไม่
แผนงานอ่ืนเพิ่มเติมในพ้ืนท่ีโครงการ  
- แนะนำให้ทางโครงการประสานงานไปยังแขวงบำรุงทางรถไฟ 

ศรีสะเกษ เพื่อขอข้อมูลเพิ่มเติม 
การประปาส่วนภูมภิาคสาขาศรีสะเกษ 

  

- หากโครงการสรุปรูปแบบในการพัฒนาแล้ว ขอให้แจ้งหน่วยงาน 
เพื่อจัดเตรียมข้อมูลสำหรับขอรับจัดสรรงบประมาณในการรื้อย้าย
ต่อไป เพ่ือลดผลกระทบในด้านความซ้ำซ้อนของงาน 

การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดศรีสะเกษ 

 

- จากการตรวจสอบข้อมูลของหน่วยงานในเบื้องต้น ไม่พบว่าในพื้นที่
กันทรารมย์มีแผนงานโครงการของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคในอนาคต 
อย่างไรก็ตาม ให้ทางโครงการตรวจสอบไปยังเขตรับผิดชอบที่ 8  
การไฟฟ้าภูมิภาคภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เพื่อความชัดเจนของ
รูปแบบระบบไฟฟ้าในพ้ืนท่ี 

บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จํากัด (มหาชน)  

.   

- ทางหน่วยงานจะตรวจสอบตำแหน่งงานสายใยแก้วนำแสง ซึ่งมีแนว
ท่อลอดทางหลวงหมายเลข 226 และจะประสานงานเพิ ่มเต ิมกับ 
ทางโครงการอีกครั้ง 

โครงการชลประทานศรีสะเกษ 

  

- การตรวจสอบเบื ้องต้นไม่มีแนวคลองส่งน้ำของงานชลประทาน 
ผ่านพื้นที่กันทรารมย์และไม่มีแผนงานชลประทานในพื้นที่โครงการ  
จากการตรวจสอบพบแหล่งน้ำธรรมชาติ ห้วยสะบ้า บริเวณทิศใต้ของ
ทางหลวงหมายเลข 2085 ซึ่งอยู่ห่างออกไปจากโครงการประมาณ  
3 กิโลเมตร  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 78 

ตารางที่ 7-1 ผลการพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน (ต่อ) 
หน่วยงาน/บุคคล ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 

สำนักงานที่ดินจังหวัดศรีสะเกษ - จากการตรวจสอบพื้นที่ที่คาดว่าจะเป็นแนวเวนคืนของโครงการแล้ว
พบว่า เป็นที่ดิน น.ส.ล. หรือหนังสือสำคัญสำหรับที่หลวง ซึ่งเป็นที่ดิน  
ที่ทางราชการได้จัดให้หรือสงวนไว้เพื ่อให้ประชาชนได้ใช้ประโยชน์
ร ่วมก ันตามสภาพ และอ ีกส ่วนหน ึ ่ ง เป ็นท ี ่ด ินม ี เอกสารส ิทธิ   
สภาพปัจจุบันเป็นท่ีดินรกร้างไม่มีการใช้งาน 
- ให้ที่ปรึกษาส่งหนังสือขอหารือและคัดโฉนด/คัดระวาง มายังหน่วยงาน 

เพื่อขอสำเนาเอกสารไปใช้ประกอบการศึกษาของโครงการ 
สำนักงานเทศบาลตำบลกันทรารมย์ 

 

- ถนนพิชิตรังสรรค์และถนนประชารังสฤษดิ์ มีการวางท่อระบายน้ำ
ตามยาวตลอดแนวถนนเชื ่อมโครงกันทั ้งโครงข่าย และปล่อยทิ้งน้ำ  
ตามแนวทางหลวงหมายเลข 2086 และพื้นที่เขตทางรถไฟ ซึ่งปัจจุบัน
เป็นพื้นที่ว่างเปล่าประชิดคันทางไม่มีการใช้งาน 
- เคยมีโครงการขอใช้พื้นที่บริเวณทางแยกกันทรารมย์ เพื่อนำมาพัฒนา

เป็นสวนสาธารณะ แต่ยังติดปัญหาการพัฒนาโครงการฯ เนื่องจากเป็น
พื้นที่อ่อนไหวใช้ประกอบพิธีทางศาสนา 

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 3 บ้านหนองปลากุ่ม ตำบลดูน 

 

- พื้นที่อ่อนไหวบริเวณทางแยกกันทรารมย์ ปัจจุบันเป็นพื้นที่ที ่ชาวบ้าน 
หมู่ที ่ 3 บ้านหนองปลากุ่ม ใช้ประโยชน์ในการประกอบพิธีทางศาสนา  
หากกรมทางหลวงขอใช้พื้นที่ควรมีการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน
อย่างเป็นระบบและครบถ้วน และควรมีการจัดสรรการใช้ประโยชน์พ้ืนท่ี
อย่างเหมาะสม 

วันที่ 20 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดศรีสะเกษ 

 

- สนับสนุนการพัฒนาโครงการ 
- เน้นกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- ให้ความสำคัญกับการออกแบบร่วมกับอัตลักษณ์ของอำเภอกันทรารมย์ 
- นำเสนอข้อมูลกับประชาชนอย่างรอบด้าน 
 

ผู ้อำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติ  
และสิ่งแวดล้อมจังหวัดศรีสะเกษ 

 

- สนับสนุนการพัฒนาโครงการ 
- ควรเก็บรักษาต้นไม้ขนาดใหญ่ที่อยู่ในพื้นที่โครงการ หากเลี่ยงไม่ได้ควร

ล้อมย้ายไปปลูกในท่ีสาธารณะและจัดภูมิทัศน์ให้สวยงาม 
- ในระหว่างก่อสร้างกำหนดมาตรการป้องกัน เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง

และฝุ่นละออง 
- เสนอให้นำข้อมูลการออกแบบทางลอดจากสำนักงานโยธาธิการและ 

ผังเมืองจังหวัดศรีสะเกษ มาประกอบการศึกษาเพื่อให้มีความสอดคล้องกัน 
นายอำเภอกันทรารมย์ องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่นและผู้นำชุมชนในพืน้ที่โครงการ 

 
  

- สนับสนุนการพัฒนาโครงการ 
- ให้ความสำคัญกับกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- ศึกษาปริมาณการจราจรก่อนการออกแบบโครงการ 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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วันที่ 30 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
ประธานสภาเทศบาลตำบลกันทรารมย์ 

 

- ผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการเป็นทางเลือกที่ 1 
ซึ่งเห็นด้วยกับรูปแบบการพัฒนาทั้งบริเวณแยกวัดกันทรารมย์ที่ไม่มีการ
ก่อสร้างสะพานที่บดบังพื้นที ่เศรษฐกิจของกันทรารมย์ และสะพาน 
ข้ามทางรถไฟยาวต่อเนื่องข้ามแยกกันทรารมย์ตามแนวทางหลวงสายรอง 
(ทล.2086/2085) มีความเหมาะสมกับสภาพการเดินทางจริง 

วิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ 

 

- ในการเดินทางไปมาระหว่างสองฝั่งของวิทยาลัยเทคนิคทั้งการเดินเท้า 
รถจักรยานยนต์และรถยนต์ สามารถเดินทางข้ามไปมาอย่างไร และมี
มาตรการเพิ ่มความปลอดภัยในการข้ามไปมาระหว่าง 2 ฝ ั ่งถนน 
ของวิทยาลัยอย่างไรบ้าง 
- หากมีการเวนคืนที่กระทบต่อสิ่งปลูกสร้างของวิทยาลัยฯ เช่น แนวรั้ว  

และโรงจอดรถ ขอความอนุเคราะห์ให้กรมทางหลวงพิจารณาเพิ่มเติม
ออกแบบรั ้วและสิ ่งปลูกสร้างทดแทนให้ด้วย และมีมาตรการอย่างไร 
ในด้านค่าชดเชย 

วันที่ 21 พฤศจิกายน 2566 

นายสถานีรถไฟกันทรารมย์ 

 

- เห็นด้วยกับรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- เสนอให้โครงการให้ความสำคัญกับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมากที่สุด และมี

ผลกระทบน้อยที่สุด 

วันที่ 22 พฤศจิกายน 2566 
วิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ 

 
 

รูปแบบการพัฒนาโครงการบริเวณหน้าวิทยาลัยเทคนิคกันทรารมย์ ที่มี
ความจำเป็นต้องใช้พื้นที่ของวิทยาลัยฯ นั้น มีความเห็นว่าการขยายทาง
ออกไปข้างละ 3.50 เมตร เหมาะสมกว่าการขยายไปทิศตะวันตกเพียง 
ด้านเดียว 7 เมตร เนื่องจากถนนจะอยู่ใกล้บ้านพักอาจารย์ซึ่งไม่เหมาะสม 
ขอให้ทางโครงการกำหนดตำแหน่งประตูเข้า-ออก วิทยาลัยฯ ที่เหมาะสม
เพื่อความสะดวกและปลอดภัย 

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 3 - เห็นด้วยกับตำแหน่งปลายสะพานที่โครงการพิจารณาออกแบบ 
- เห็นด้วยกับแนวทางการจัดช่องจราจรรองรับรถที ่ต้องการเลี ้ยวขวา 

เข้าชุมชน เช่น บริเวณรีสอร์ทต้นอ้อย ทางเข้าชุมชนหมู่ 3 หนองปลากุ่ม  
ที่มีการทำเกาะกลางระยะสั้นในช่วงที่รถลงจากสะพาน และเปิดให้เป็นเส้น
จราจรสามารถรอเลี้ยวขวาได้ แยกจากรถทางตรงที่ลงจากสะพานให้เบี่ยง
ออกด้านซ้าย 
- ขอให้พิจารณาตำแหน่งทางเดินเท้า ระบบระบายน้ำ และระบบไฟฟ้า 

แสงสว่าง ให้มีความเหมาะสมตลอดแนวเส้นทาง โดยเฉพาะระบบระบายน้ำ 
 

7.2 ผลการประชุมรับฟังความคิดเห็น 
 ทางโครงการได้จัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นมาอย่างต่อเนื่องพร้อมทั้งได้สรุปผลการประชุมให้กลุ่มเป้าหมาย
รับทราบมาเป็นลำดับ ดังปรากฏในโปสเตอร์รูปที่ 7-1 ถึง 7-5 ดังนี้ 
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รูปที่ 7-1 สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
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รูปที่ 7-1 สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) (ต่อ) 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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รูปที่ 7-1 สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) (ต่อ) 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 83 

 

รูปที่ 7-2 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 
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รูปที่ 7-2 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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รูปที่ 7-2 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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รูปที่ 7-2 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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รูปที่ 7-2 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 
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รูปที่ 7-3 สรุปผลการประชุมหารือเพื่อปรับปรุงการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ (เพิ่มเติม) 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 
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รูปที่ 7-3 สรุปผลการประชุมหารือเพื่อปรับปรุงการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ (เพิ่มเติม) (ต่อ) 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 
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รูปที่ 7-3 สรุปผลการประชุมหารือเพื่อปรับปรุงการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ (เพิ่มเติม) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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 รูปที่ 7-4 สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 
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รูปที่ 7-4 สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 93 

 
รูปที่ 7-4 สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 94 

 
รูปที่ 7-4 สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 95 

 

รูปที่ 7-5 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 96 

 
รูปที่ 7-5 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 
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รูปที่ 7-5 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) (ต่อ)  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 
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รูปที่ 7-5 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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รูปที่ 7-5 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
 กับทางหลวงหมายเลข 226 (รวมสะพานข้ามทางรถไฟ) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  หน้า 100 

 
รูปที่ 7-5 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) (ต่อ) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2086  
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7.3 การประชาสัมพันธ์ 
ดำเนินการประชาสัมพันธ์โครงการผ่านสื่อและช่องทางต่าง ๆ เช่น เจ้าหน้าที่โครงการ แผ่นพับ การประชุม เว็บไซต์

โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ กลุ่มไลน์โครงการ ตลอดระยะเวลาศึกษาของโครงการ 

 

เว็บไซต์โครงการ 
www. ทางต่างระดับกันทรารมย์.com 

 

 

Facebook Page “ทางต่างระดับกันทรารมย์” 

 

 

LINE Official Account: “ต่างระดับกนัทรารมย์” 
สามารถค้นหาได้จาก ID: @452qppbi 

 
 

8.  ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม 

 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม  
สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
อาคารเฉลียว วัชรพุกก์ ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400  
โทรศัพท์ : 02 354 6668-75 ต่อ 24038 โทรสาร : 02 354 1043 
แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1 กรมทางหลวง 
91 หมู่ 10 ตำบลโพธิ์ อำเภอเมือง จังหวัดศรีสะเกษ 33000 
โทรศัพท์ : 04 561 1535 โทรสาร : 04 561 3354 

 

บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด (งานด้านวิศวกรรมสำรวจและสถาปตัยกรรม) 
เลขท่ี 188/70 อาคารชัยวอล์ค หอ้งเลขท่ี ดี 16 (ช้ันท่ี 3-4) ดี 17 
ถนนจรัสเมือง แขวงวังใหม่ เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
นายศุภชัย ภารไสว โทรศัพท์ : 082 092 2586  
นายธีรรักษ์ มณีนาถ โทรศัพท์ : 089 698 3696 

 

บริษัท ธารา ไลน์ จำกัด (งานด้านสิ่งแวดล้อมและการมสี่วนร่วมของประชาชน) 
เลขท่ี 113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรัตนาธิเบศร์ ตำบลบางกระสอ อำเภอเมืองนนทบุรี  
จังหวัดนนทบุรี 11000 
นางสาวพิรีภรณ์  ปรีชาเลิศมติร (งานด้านสิ่งแวดล้อม)  
นางสาวเชิญขวัญ แช่มประสพ (การมีส่วนร่วมของประชาชน) 
โทรศัพท์ : 02 017 7281, 06 3449 9447 โทรสาร : 0 2017 7282  
e - mail : tharaline20@gmail.com 

 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี (งานด้านวิศวกรรมและการกำหนดรูปแบบโครงการ) 
เลขท่ี 111 ถนนมหาวิทยาลัย ตำบลสรุนารี อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 30000 
นายจิรภัทร พัดช่ืน โทรศัพท์ : 087 556 9554  
นายรัฐพล ไมตรีจิตร์ โทรศัพท์ : 086 940 7069 

 


